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HONDA

G X120 - GX160 - GX200

Tillverkningsnummer och motortyp

INSTRUKTIONSBOK



Tack for att du har képt en Honda-motor.

Denna handbok beskriver anvandning och skétsel av din motor av typ GX120,
GX160 eller GX200.

All information i boken ar baserad pa den senaste produktinformation, som fanns
tillgénglig vid tryckningen.

Honda Motor Co., Ltd. férbehaller sig ratten att nér som helst géra &ndringar utan
foregdende meddelande och utan nagra forpliktelser.

Ingen del av denna publikation far reproduceras utan skriftligt tillstand.

Instruktionsboken skall betraktas som en permanent del av motorn och skall
atfélja denna vid en forsaljning.

Agna sérskild uppmarksamhet &t de avsnitt, som féregas av féljande ord:

PRI Markerar att det finns stor risk for allvarliga personskador
eller dédsolyckor, om inte anvisningarna féljs.

NG el e 3  Anger att det finns risk fér person- eller

materialskador, om inte anvisningarna féljs.

Markerar att det finns risk for materialskador, om inte
anvisningarna féljs.

ANM.: Ger vardefull information.

Radgoér med en auktoriserad Honda aterférséaljare, om det uppstar nagra problem
eller om du har nagra fragor om din motor.

A VARNING

Hondas motorer ar konstruerade for att géra saker och palitlig tjanst, om de
anvands enligt anvisningarna. Las och lar dig att forsta instruktionsboken
innan du bérjar att anvdnda motorn. | annat fall finns det risk fér person-
eller materialskador.



1. SAKERHETSFORESKRIFTER

A VARNING

Foér séker anvéandning:

Hondas motorer ar konstruerade fér att géra
sdker och palitlig tjanst, om de anvénds
'.ll enligt anvisningarna. Las och lar dig att

—— forsta instruktionsboken innan du bérjar att
anvanda motorn. | annat fall finns det risk
foér person- eller materialskador.

Kontrollera alltid motorn (sid. 6) innan du startar den. Darmed kan du
férhindra en olycka eller uppkomsten av materialskador.

For att forebygga brandrisker och for att motorn skall fa tillracklig
ventilation maste den placeras minst en meter fran byggnader och annan
utrustning under drift. Placera aldrig brannbara féremal ndara motorn.

Hall barn och husdjur borta fran arbetsomradet, eftersom det finns risk for
att de skall brénna sig pa heta motordelar eller skadas av den utrustning,
som motorn driver.

Lar dig hur du stannar motorn snabbt och lar dig att férsta funktionen hos
alla reglage. Lat aldrig ndgon annan anvanda motorn utan att férst ha fatt
erforderliga instruktioner.

Placera aldrig brannbara damnen eller féremal, t.ex. bensin, tandstickor
etc., ndra motorn da denna &r i gang.

Tanka pa en vil ventilerad plats med avstidngd motor. Bensin dr mycket
lattantandlig och kan vara explosiv under vissa férhallnden.

Fyll inte brénsletanken alldeles full. Det far inte finnas nagot brénsle 6ver
den 6versta nivamarkningen.
— Kontrollera att bréansletankens lock ar ordentligt sténgt.

Allt utspillt bransle maste torkas upp fullstéandigt och bensinangorna
maste ha avdunstat innan motorn far startas.

ROk inte och tillat inte nagon 6ppen eld eller gnistor i narheten av motorn
nar denna tankas eller pa platser dar bensin férvaras.

Avgaserna innehaller giftig kolmonoxid. Undvik att andas in avgaser. Kor
aldrig motorn i ett sténgt garage eller inom annat avgransat utrymme.

Placera motorn pa ett stadigt underlag. Luta den inte mer &@n 20" fran
horisontalplanet. Drift av motorn i fér mycket lutande ladge kan medféra att
brénsle spills.



SAKERHETSFORESKRIFTER

A VARNING

Foér séker anvéandning:

* Placera aldrig ndgot pa motorn, eftersom det kan medféra brandrisk.

* En gnistsléckare kan erhallas som extra utrustning till denna motor. Pa en
del platser &r det inte tillatet att kéra en motor utan gnistslackare.
Kontrollera vad som galler lokalt innan du bérjar att anvdnda motorn.

* Ljuddamparen blir mycket het ndr motorn gar och den forblir het en stund
efter det att motorn har stangts av. Var férsiktig och undvik kontakt med
ljuddamparen nar den ar het. Undvik allvarliga brannskador och
brandrisker genom att lata motorn svalna innan du transporterar den eller
staller upp den inomhus.

SAKERHETSDEKALENS PLACERING

Denna dekal varnar fér potentiell risk for allvarliga skador. Las den noga.

Om dekalen skulle komma bort eller bli svar att l1asa, kan du fa en ny fran din
Honda aterforséljare.

LAS INSTRUKTIONS-
BOKEN




2. BATTERIANSLUTNINGAR (for motorer med elstart)

Anvand ett 12 V batteri med en kapacitet av minst 18 Ah.
Forbind batteriets positiva (+) pol med startreldets anslutning, som bilden visar.

Forbind batteriets negativa pol () med en motorfastbult, en annan bult pa motorn
eller nagon séker jordpunkt pa motorn.

Kontrollera batterikablarnas anslutningar for att vara saker pa att kablarna ar
ordentligt fastdragna och fria fran korrosion. Avldgsna all eventuell korrosion och
smorj in polbultarna och kabelédndarna med fett.

NEGATIV (-) STARTRELA
BATTERIKABEL

(TILLJORD —* ~ %’
PA MOTORN)

N POSITIV (+) BATTERIKABEL

o Batteriet avger explosiva gaser. Hall gnistor, 6ppen eld och cigarretter pa
avstand. Ordna med tillracklig ventilation vid laddning och anvéndning av
batterier i slutna utrymmen.

* Batteriet innehaller svavelsyra (elektrolyt). Om syran kommer i kontakt
med huden eller 6gonen kan den valla svara brannskador. Anvand
skyddsklader och ansiktsskydd.

— Skolj med vatten, om du far elektrolyt pa huden.
— Skoélj med vatten under minst 15 minuter och tillkalla omedelbart ldkare,
om du far elektrolyt i 6gonen.

e Elektrolyten éar giftig.

— Om du har svalt elektrolyt maste du dricka stora méanger vatten eller
mj6lk och sedan félja efter med magnesiummjélk eller vegetabilisk olja.
Tillkalla omedelbart lakare.

o FORVARAS OATKOMLIGT FOR BARN.

¢ Anvand endast destillerat vatten for pafylining i batteriet. Kranvatten
férkortar batteriets livslangd.

e Om batteriet fylls 6ver den 6vre nivamarkeringen kan elektrolyt stromma
ut och valla korrosion pa motorn eller nérliggande delar. Skélj omedelbart
bort all spilld elektrolyt.



3. KONTROLL FORE START

1. Oljeniva

A FORSIKTIGHET

e Korning av motorn med fér lag oljeniva kan valla allvarliga motorskador.
e Sting av motorn och se till att den star vagrétt vid kontroll av oljenivan.
1. Tag bort oljepéafyliningslocket och torka av oljestickan.

2. Satt tillbaka oljestickan i réret, men skruva inte fast locket.

3. Fyll pa olja av rekommenderad sort upp till pafyliningsrérets kant om nivan ar
for lag.

Anvand Honda fyrtaktsolja eller motsvarande
motorolja av premiumkvalitet med hog
detergenthalt, som uppfyller eller évertraffar ®
den amerikanska bilindustrins krav fér service-
klass SG, SF. Motoroljor med denna
serviceklass dr markta med SG, SF pa )
férpackningen.

SAE 10W-30 rekommenderas for allmén T % % ;‘
anvandning yld aI.Ia tempferaturer.a Om olja“ _ Omgivningstemperatur

med enkel viskositet anvands, maste du vélja (® ENKEL VISKOSITET

ratt viskositet fér medeltemperaturen pa ® MULTIVISKOSITET

anvandningsplatsen.

A FORSIKTIGHET

Anvéandning av olja utan detergenttillsatser eller av tvataktsolja kan férkorta
motorns livsldngd.

OLJEPAFYLLNINGS-
LOCK/OLJESTICKA

NIVA



2. Oljenivan i reduceringsvéxeln

Kontrollera oljenivan i reduceringsvéxeln.

Fyll vid behov pa med motorolja av klass SG, SF.
(Reducering 1:2 med automatisk centrifugalkoppling)

1. Tag bort oljepéafyliningslocket och torka av oljestickan.

2. Satt in oljestickan i pafyllningsréret men skruva inte fast den.

3. Fyll upp till dvre nivaméarket med samma olja som rekommenderas fér motorn,
om nivan ar for Iag. Se oljerekommendationerna pa sid. 6.

Oljerymd: 0,50 liter

OLJESTICKA/PAFYLLNINGSLOCK

s,

OVRE NIVA AVTAPPNINGSPLUGG

(Reducering 1:6)

1. Tag bort oljenivapluggen.

2. Kontrollera oljenivan. Den skall ligga vid kanten pa nivapluggens hal. Tag bort
pafyliningspluggen, om oljenivan ar for 1ag, och fyll pa olja tills den bérjar rinna
ut genom nivapluggens hal. Anvand samma olja som rekommenderas till
motorn. Se motoroljerekommendationerna pa sid. 6.

3. Satt tillbaka oljenivapluggen och pafyliningspluggen. Drag fast dem ordentligt.

Oljerymd: 0,15 liter
PAFYLLNINGSPLUGG

OLJENIVAPLUGG




3. Luftrenare

A FORSIKTIGHET

Kér aldrig motorn utan luftrenare, eftersom
den da slits mycket snabbt.

(Renare med dubbla insatser)

1. Kontrollera luftrenarinsatserna fér att se om

de &r rena och i gott skick.
. . . RENARINSATSER
2. Rengbr eller byt ut insatserna, om sa

erfordras (se sid. 21).

(Cyklonrenare)

1. Kontrollera renaren for att se om den ar
smutsig eller igensatt.

2. Kontrollera cyklonhuset for att se om det
har samlats smuts i det. Rengor det vid
behov (se sid. 22).




(Halvtorr typ)

Kontrollera renaren for att se om insatserna ar smutsiga eller igensatta
(se sid. 23).

(Oljebadstyp)

1. Kontrollera renarinsatsen for att 6vertyga dig om att den ar ren och i gott skick.
Rengor eller byt ut insatsen om s& erfordras (se sid. 23).

2. Kontrollera oljans niva och kondition.

A FORSIKTIGHET

Kor aldrig motorn utan luftrenare, eftersom den da slits mycket snabbt.




4, Bréansle

Anvéand bilbensin (lagblyad eller blyfri ar bast, eftersom den minskar
avsattningarna i férbranningsrummet).

ENDAST NYA SOUTH WALES:

Anvénd endast blyfri bensin.

Anvéand aldrig smutsig eller oljeblandad bensin. Undvik att f& in smuts, damm eller
vatten i brénsletanken.

A VARNING

* Bensin dr extremt lattanténdlig och kan explodera under vissa
forhallanden.

e Tanka pa en vil ventilerad plats med motorn avstédngd. Tillat inte rokning,
o6ppen eld eller gnistor pa platser dar motorn tankas eller bensin forvaras.

« Qverfyll inte tanken. Det far inte finnas nagot bransle i pafyliningsroret.
Sétt tillbaka tanklocket ordentligt efter tankningen.

e Var forsiktig sa att du inte spiller vid tankningen. Utspillt brénsle och
bransledngor kan antandas. Eventuellt utspillt bransle maste torkas upp
fullstédndigt innan motorn startas.

* Undvik upprepad och langvarig kontakt med huden och inandning av
angorna. FORVARA BRANSLET OATKOMLIGT FOR BARN.

Brénsletankens rymd: GX120 3,6 liter
GX160 3,6 liter
GX200 3,6 liter




SPRITBLANDAD BENSIN

Om du bestdmmer dig for att anvénda spritblandad bensin, méste du kontrollera
att dess oktanvarde &r minst lika hdégt som det som rekommenderas av Honda.
Det finns tva typer av spritblandad bensin, den ena innehéllande etanol och

den andra innehallande metanol. Anvand inte bensin, som innehéller mer an

10 % etanol. Anvand inte bensin, som innehaller metanol (metyl eller trasprit) om
den inte ocksa innehaller 16sningsmedel och korrosionsskyddsmedel f6r metanol.
Anvand aldrig bensin, som innehaller mer &n 5 % metanol, aven om den
innehaller dessa tillsatser.

ANM:

e Skador pa branslesystemet och férsdmrade prestanda pa grund av anvandning
av bransle innehallande sprit tacks inte av garantin. Honda kan inte
rekommendera anvandning av spritblandade brénslen, eftersom det &nnu inte
finns fullstandiga bevis for deras [Amplighet.

* Innan du képer bransle fran en okand leverantdr, maste du férsdka att ta reda
pa om det innehaller sprit. Om det gor det, maste du faststélla spritens typ och
méangd. Om du marker négra driftstérningar vid anvandning av spritblandat
bransle, maste du byta till ett bransle, som du vet att det ar fritt fran sprit.

11



4. START AV MOTORN

1. Stéll brénslekranen i lage ON (6ppen).

BRANSLEKRAN

2. For chokereglaget till lage CLOSE (stéangt).

Anvand inte choken om motorn ar varm eller om lufttemperaturen ar hég.

CHOKEREGLAGE

12



3. For gasreglaget nagot at vanster.

LAG

GASREGLAGE

4, Starta motorn.
¢ Med snorstart:

For tandstromstallaren till lage ON (till).

TANDSTROMSTALLARE

13



Drag ut startsnéret sakta tills ett motstand
k&nns och drag sedan till kraftigt.

A FORSIKTIGHET

Lat inte startsnoret sla tillbaka mot
motorn. Slapp tillbaka det sakta for att
undvika skador pa startmekanismen.

* Med elstart (dar sddan finns):

Vrid tAndstrémstallaren till lage START
och hall den dar tills motorn startar.

ANM:

Anvand inte startmotorn mer &n fem
sekunder i taget. Om motorn inte startar,
maste du slappa nyckeln och véanta tio
sekunder fére nésta startférsok.

Slapp tillbaka tandstromstallaren till 1age
ON nér motorn startar.

TANDSTROMSTALLLARE

14



e Anviandning pa hég hojd

Pa hég hojd blir brénsle/luftblandningen fran standardférgasaren extremt fet.
Prestanda férsémras och bransleférbrukningen ékar.

Motorns prestanda pa hég hdjd kan férbattras genom montering av ett
huvudmunstycke med mindre diameter och omstélining av blandningsskruven.
Om motorn alltid skall anvandas pa hojder éver 1 800 meter, bér du lata en
auktoriserad Honda aterférséljare utféra denna &ndring.

Aven efter &ndringen av férgasaren sjunker motoreffekten med ungefér 3,5 % for
varje 6kning av héjden med 300 meter. Hojdens inverkan pa effekten blir &nnu
storre, om inte férgasaren modifieras.

A FORSIKTIGHET

Koérning av en motor med héghodjdsinstélining pa lagre héjd kan medféra
samre prestanda, 6verhettning och allvarliga motorskador pa grund av att
brénsle/luftblandningen ar fé6r mager.

15



5. DRIFT

1. For gradvis chokereglaget till dppet 1age (OPEN) medan motorn varms upp.

CHOKEREGLAGE

2. Stall in gasreglaget till det dnskade motorvarvtalet.

. GASREGLAGE

16



Oljenivalarm (dar sadant finns)

Oljenivalarmet &r avsett att férhindra att motorn skadas av for 1ag oljeniva i
vevhuset. Innan oljenivan i vevhuset har hunnit sjunka under den sékra gransen
stannas motorn automatiskt av nivdlarmet. Tandstromstéllaren star dock kvar i
lage ON.

Om motorn stannar och sedan inte gar att starta igen maste du kontrollera
oljenivan (se sid. 6) innan du bérjar att séka efter andra fel.

Automatsékring (pa motorer med elstart)

Automatsakringen skyddar batteriets laddningskrets. Om det sker en kortslutning
eller om batteriet kopplas in med fel polaritet |6ser sakringen ut.

Den gréna indikatorn inne i sakringen aker ut for att visa att automatsakringen har
brutit strommen. Om detta intraffar, maste du faststalla orsaken till problemet och
avhjélpa den innan du aterstaller sakringen.

Aterstall sakringen genom att trycka in knappen.

— TILL

p———r FRAN

AUTOMATSAKRING

17



6. AVSTANGNING AV MOTORN

| en nddsituation kan motorn stoppas genom att tdndstromstéallaren fors till lage
OFF. Under normala férhallanden stangs den av enligt féljande anvisningar:

1. For gasreglaget till hégra &ndlaget.

GASREGLAGE

2. Stall tandstromstallaren i lage OFF (FRAN).

TANDSTROMSTALLARE

6Flé/gFRl:\N) OFF
Va B

7

. 1/

3. Sténg branslekranen.

18



7. SKOTSEL OCH UNDERHALL

A VARNING

 Utfor aldrig nagra underhallsarbeten utan att forst ha stangt av motorn.

* Sla fran tandstrémstéllaren och tag bort tindkabelskon fran tandstiftet for
att férhindra oavsiktlig start av motorn.

¢ Service pa motorn bor 6verlatas till en auktoriserad Honda aterférséljare
om inte motorns anvandare har tillgang till erforderliga verktyg och
servicedata och anser sig vara kvalificerad att utféra arbetet.

A FORSIKTIGHET

Anvénd endast HONDA originaldelar eller motsvarande. Anvédndning av
reservdelar av samre kvalitet kan skada motorn.

Regelbunden kontroll och justering av Honda-motorn &r en mycket viktig faktor for
att motorns goda prestanda skall bevaras. Regelbundet underhall ger ocksa
motorn langre livslangd. De erforderliga serviceintervallen och de arbeten som
skall utféras framgar av nedanstaende schema.

Underhallsschema

NORMAL SERVICEINTERVALL Vid varje | Efter forsta | Vartredje | Varsjatte |Engangom
Utfor arbetena efter angiven tid i manader anvéndning | manaden | manad eller | manad eller | aret eller
eller arbetstimmar, vilketdera som kommer ellerforsta | var50:e var 100.e var 300:e
forst. 20 arbets- timme timme timme
timmarna
SERVICEPUNKT
Motorolja Nivakontroll O
Byte O O
Reduceringsvaxelolja  Nivakontroll o
(i forekommande fall) Byte O )
Luftrenare Kontrollera (€]
Rengor o (1)
Slamsamlare Rengér ©)
Tandstift Kontrollera - rengor )
Gnistsléckare Rengér e}
(extra utrustning)
Ventilspel Kontrollera - justera 0 (2)
Brénsletank och filter Rengor 0 (2)
Bransleledning Kontrollera Vartannat ar (2)
(byt ut vid behov)

ANM: (1) Gor service oftare vid anvandning pa dammiga platser.
(2) Service pa dessa punkter bor utféras av en auktoriserad Honda aterforséaljare, om inte
anvandaren har tillgang till erforderliga verktyg och &r mekaniskt kunnig. Se Hondas
verkstadshandbok.
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1. Oljebyte

Tappa ur oljan medan motorn fortfarande ar varm, sa rinner den ur snabbare och
mer fullstandigt.

1. Tag bort oljepafyliningslocket och avtappningspluggen for att tappa ur oljan.
2. Sétt tillbaka avtappningspluggen och drag fast den ordentligt.

3. Fyll pa rekommenderad olja (se sid. 6) och kontrollera oljenivan.

4. Satt tillbaka oljepafyliningslocket.

OLJERYMD, MOTOR: B 0,60 liter
OLJERYMD, REDUCERINGSVAXEL: 1:2-0,5LITER (MOTOROLJA)
OLJERYMD, REDUCERINGSVAXEL: 1:6-0,15LITER

?.... X,
E

™) OLJEPAFYLLNINGSLOCK —*g‘-:
LA W -

(REDUCERINGSVAXELOLJA)
N\ JG (®)

AVTAPPNINGSPLUGG

OLJEPAFYLLNINGSLOCK AVTAPPNINGS-

PLUGG

A FORSIKTIGHET

Begagnad motorolja kan valla hudcancer om den upprepade ganger lamnas
i kontakt med huden under lingre perioder. Aven om detta dr osannolikt om
du inte hanterar olja dagligen, ar det 4nda lampligt att tvatta handerna noga
med tval och vatten sa snart som méjligt efter hantering av begagnad olja.

ANM:

Tag hand om den gamla motoroljan pa ett miljoriktigt satt. Vi rekommenderar att
du tar den med dig i en sluten behallare till din lokala servicestation for
atervinning. Sla inte ut den bland soporna eller pa marken.

20



2. Luftrenarservice

En smutsig luftrenare begransar luftflddet till forgasaren. Goér service regelbundet
pa luftrenaren for att férebygga funktionsstérningar hos férgasaren. Gor service
oftare om motorn anvands pé extremt dammiga platser.

A VARNING

Anvénd aldrig bensin eller I6sningsmedel med lag flampunkt for rengoring
av luftrenarinsatser, eftersom det kan férorsaka brand eller explosion.

A FORSIKTIGHET

Kor aldrig motorn utan luftrenare, eftersom den da slits mycket snabbt.

—_

(Renare med dubbla insatser)

. Tag bort vingmuttern och luftrenarlocket.

Tag bort insatserna och skilj dem ét.
Kontrollera bada insatserna noga med
avseende pa hal och skador och byt ut
dem om s& erfordras.

. Skuminsats: Tvatta insatsen i en [6sning

av hushallstvattmedel och varmt vatten
och skolj sedan noga, eller tvétta i
I6sningsmedel, som ar obrédnnbart eller
har hég flampunkt. Lat insatsen torka
ordentligt.

Drank in insatsen med ren motorolja och
krama ur 6verskottsoljan. Motorn ryker
vid den forsta starten om det finns for
mycket olja kvar i insatsen.

. Pappersinsats: Knacka insatsen latt

upprepade ganger mot en hard yta for
att bli av med 6verskottet pd damm eller
blas med tryckluft fran insidan och utat.
Foérsodk aldrig att borsta bort dammet -
det pressas bara in i fibrerna. Byt ut
pappersinsatsen, om den &r extremt
smutsig.

21
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(Cyklonrenare)

VINGMUTTER
1. Tag bort vingmuttern och luftrenarlocket.
Tag ut insatserna och skilj dem at. SPAR PAPPERS-
Kontrollera bada insatserna noga med . INSATS
avseende pa hal och andra skador och X
byt ut dem vid behov.

2. Skuminsats: Rengdr insatsen i varmt
tvalvatten, skolj och lat den torka
ordentligt, eller rengér den i I6snings-
medel med hog flampunkt och I1at den
torka. Doppa insatsen i ren motorolja
och pressa ur ¢verskottet.

. . STYRNING
Motorn ryke(rj V|df .den ]f?rsta TILL LUFTINTAG SKUN-
starten, OI.T\ et I!'lnS or KLACK PA INSATS
mycket olja kvar i LUFTINTAG

skummaterialet. CYKLONRENARE

3. Pappersinsats: Knacka insatsen latt upprepade ganger mot en hard yta for att
f& bort dammet eller blds med tryckluft genom filtret fr&n insidan och utat.
Forsok aldrig att borsta bort smutsen, eftersom den da pressas in i fibrerna. Byt
ut pappersinsatsen om den ar mycket smutsig.

(Rengéring av cyklonhuset)

1. Om cyklonhuset har blivit smutsigt: skruva bort de tre specialskruvarna med
cylindrisk skalle och torka av komponenterna eller tvatta dem med vatten.
Torka dem sedan noga fére hopsattningen.

A FORSIKTIGHET

* Se vid hopséttningen av cyklonen till att klacken pa luftintaget passar in i
sparet i grovrenarens lock.

e Var noga med att montera styrningen for luftintaget i ratt riktning.
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(Halvtorr typ)

. Skruva loss vingmuttern, tag bort VINGMUTTER \a
luftrenarlocket och tag bort insatsen.

LUFTRENARLOCK @

. Tvatta insatsen i ett I6sningsmedel, som
ar obrannbart eller har hdg flampunkt
och torka den sedan noga.

. Drank in insatsen med ren motorolja och
krama ut 6éverskottet pa olja.

. Satt tillbaka luftrenarinsatsen och locket.

Oljebadst

(©lj yP) VINGMUTTER

. Skruva bort vingmuttern, tag bort \v
luftrenarlocket och tag bort insatsen. LUFTRENARLOCK

. Tvétta insatsen i en 16sning av
diskmedel och varmt vatten och skolj
sedan noggrant eller tvatta i
I6sningsmedel, som &ar obrannbart eller
har hég flampunkt. Lat insatsen torka
ordentligt.

. Drank in insatsen med ren motorolja och
pressa ur dverskottsoljan. Motorn ryker
vid den forsta starten om det finns for
mycket olja kvar i insatsen.

. Tém ut oljan fran luftrenarhuset och
tvatta ur samlad smuts med
I6sningsmedel, som &r obrannbart eller
har hég flampunkt. Torka huset.

. Fyll luftrenarhuset till nivaméarket med
samma olja som rekommenderas till
motorn (se oljerekommendationerna pa
sid. 6).

. Satt tillbaka insatsen och locket.
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3. Rengoéring av slamavskiljaren

A VARNING

¢ Bensin ar extremt lattanténdlig och kan vara explosiv under vissa
férhallanden. Rok inte och tillat inte nagon 6ppen eld eller gnistor i
narheten.

¢ Kontrollera tatheten efter monteringen av slamsamlaren och kontrollera
att omgivningen é&r torr innan du startar motorn.

Stang branslekranen. Tag bort slamsamlarskalen och O-ringen och tvatta dem i
I6sningsmedel som ar obrénnbart eller har hdg flampunkt. Torka delarna noga och
satt tillbaka dem ordentligt. Oppna branslekranen och kontrollera tatheten.

4, Tandstiftsservice

Rekommenderat tandstift: BP6ES, BPR6ES (NGK)

W20EP-U, W20EPR-U (NIPPONDENSO)
A FORSIKTIGHET

Anvénd aldrig ett tandstift med fel varmetal.

Tandstiftet maste ha ratt elektrodavstand och vara fritt fran avséattningar, om
motorn skall kunna arbeta stérningsfritt.

1. Tag bort tdndkabelskon och anvénd en tandstiftsnyckel med ratt dimension for
att ta bort tandstiftet.

A VARNING

Om motorn har varit igang ar ljuddamparen mycket het. Var forsiktig, sa att
du inte kommer i kontakt med den. l




2. Gor en besiktning av téndstiftet. Kasta stiftet om det &r tydligt slitet eller om
isolatorn &r spréckt eller skadad pa annat satt. Rengor stiftet med en
stalborste, om det skall anvéandas igen.

3. Mat elektrodavstandet med ett trddmaétt. Korrigera vid behov genom att boja
sidoelektroden.

Elektrodavstandet skall vara:

0,7-0,8 mm 0.7-0.8 MM

4. Kontrollera att tAndstiftspackningen ar i gott skick och skruva i tandstiftet med
handen for att inte f& det snett i gdngorna.

5. Drag in stiftet till anliggning mot packningen och drag sedan efter med en
nyckel for att pressa samman packningen.

ANM:

Ett nytt tdndstift skall dras 1/2 varv efter anliggningen mot packningen. Ett tidigare
monterat tandstift, som ateranvands, skall dras 1/8-1/4 varv for att pressa
samman packnngen.

A FORSIKTIGHET

Tandstiftet maste dras fast ordentligt. Ett daligt fastdraget tandstift kan bli
mycket hett och valla skador pa motorn.
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5. Skotsel av gnistslackaren (extra utrustning)

A VARNING

Om motorn har varit i gang ar ljuddamparen mycket het. Lat den svalna,
innan du bérjar med arbetet.

A FORSIKTIGHET

Gnistslackaren maste ses 6ver var 100:e arbetstimme for att bevara sin
funktion.

1. Tag bort de bada 4 mm skruvarna fran avgasledplaten och tag bort platen.
2. Tag bort de fyra 5 mm skruvarna fran ljudd@mparskyddet och tag bort skyddet.

3. Tag bort 4 mm skruven fran gnistslackaren och tag bort gnistslackaren fran
ljuddamparen.

LJUDDAMPARSKYDD

4 MM SKRUV
GNISTSLACKARE

4. Anvand en borste for att avliagsna sotavsattningar fran gnistslackarens nat.

A FORSIKTIGHET

Var forsiktig, sa att du inte skadar gnistsldckarens nat.

ANM:

Gnistslackaren maste vara fri fran hal och andra skador. Byt ut den, om sa
erfordras.

5. Montera gnistslackaren oh ljuddédmparen i motsatt ordning mot demonteringen.
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6. Instéllning av tomgangsvarvtal pa féorgasaren
1. Starta motorn och varmkér den till normal arbetstemperatur.

2. Lat motorn ga pa tomgang och vrid gasspjallets stoppskruv tills ratt
tomgéngsvarvtal har uppnatts.

Tomgangsvarvtal, standard: 1 400 iigg r/min

’
Tor v

GASSPJALLETS STOPPSKRUV
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8. GASREGLAGE- OCH CHOKEKABEL

Gs-och chokereglagearmarna ar forsedda med hal fér anslutning av kabel (extra
utrustning). Nedanstédende bilder visar exempel pa montering av kabel med
massiv trad eller kabel med flatad wire. Vid anvéndning av en flatad wire maste
du ocksa montera en returfjader, som bilden visar.

Det ar nddvandigt att lossa gasarmens friktionsmutter om gasspjéllet skall
mandvreras med kabel.

RETURFJADER

GASSPALLSARMENS
FRIKTIONSMUTTER

WIREFASTE

4 MM SKRUV
HOLJE FOR -
MASSIV TRAD \

N WIRE Q
\

K
L2y
HOLJE FOR WIRE 3
5 MM C-BRICKA —*{(¥
GASREGLAGEARM
g
TRADHALLARE
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9. TRANSPORT OCH FORVARING

A VARNING

Stang alltid branslekranen och se till att motorn star i vagratt lage for att
forhindra branslespill under transporter. Bréansleanga och utspillt bransle
kan antédndas.

Innan motorn stalls undan for langre tid:
1. Kontrollera att férvaringsutrymmet ar fritt fran stark fukt och damm.
2. Tappa ur branslet.

A VARNING

Bensin ar extremt lattantédndlig och kan vara explosiv under vissa
forhallanden. Rok inte och tillat inte 6ppen eld eller gnistor intill
arbetsomradet.

a. Se till att brénslekranen ar sténgd. Tag bort och
tdm slamavskiljarens skal.

b. Oppna branslekranen och lat branslet rinna ut
fran tanken till ett lAmpligt uppsamlingskarl. :

c. Séatt tillbaka slamsamlarskéalen och drag é‘é;ﬁ:,PN'NGS' ¢ T)/
fast den ordentligt. \

d. Tém férgasaren genom att lossa
avtappningsskruven. Lat bensinen rinna ned i
ett ldampligt uppsamlingskarl.

3. Byt motoroljan (se sid. 20).

4. Tag bort tandstiftet och héll ungefér en dessertsked ren motorolja i cylindern.
Drag runt motorn flera varv for att férdela oljan och satt sedan tillbaka
tandstiftet.

5. Drag sakta i startsnoret tills det k&nns ett motstand. Fortsatt att dra tills strecket
pa startsnérskivan star mitt for halet i snorstartmekanismen (se nedanstaende
bild). | detta lage &r bade insugningsventilen och avgasventilen stangda, vilket
hjalper till att skydda motorn mot invandig korrosion.

N s STALL IN MARKET PA START-
; SNORSKIVAN MITT FOR HALET |
SNORSTARTMEKANISMEN.

6. Motor med elstart: tag bort batteriet och férvara det pa en sval och torr plats.
Ladda det en gdng i manaden.

7. Tack éver motorn for att skydda den mot damm.
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10. FELSOKNING

En motor med snérstart startar inte:

1. Star tdndstrémstallaren i lage ON?

2. Finns det tillrackligt mycket olja i motorn?

3. Ar branslekranen 6ppen?

4. Finns det bransle i tanken?

5. Nar bensinen fram till férgasaren? Kontrollera genom att lossa
avtappningsskruven med branslekranen éppen.

A VARNING

Om nagot bréansle spills maste det torkas upp ordentligt fére provning av
tandstift eller start av motorn. Utspillt bransle och bréansleangor kan
anténdas.

6. Finns det nagon gnista i tandstiftet?
a. Tag bort tdndkabelskon. Avlagsna all smuts fran omradet runt tandstiftet och
tag sedan bort stiftet.
b. Satt tillbaka tdndkabeln pa stiftet.
. Sla till tindstrémstallaren.
d. Jorda sidoelektroden mot en jordpunkt pa& motorn och drag i startsnéret for
att se om det slar 6ver en gnista mellan elektroderna.
e. Byt ut stiftet om det inte kommer nagon gnista.
Om en gnista slar 6ver, kan du sétta tillbaka tandstiftet och gora ett nytt
startférsdk enligt anvisningarna.
7. Om motorn fortfarande inte startar, kan du ldmna in den till en auktoriserad
Honda aterférsaljare.

o

En motor med elstart startar inte:
1. Ar batterikablarna korrekt anslutna och fria fran korrosion?
2. Ar batteriet fulladdat?

ANM:
Kontrollera automatsékringen, om motorn inte laddar batteriet.

3. Om startmotorn fungerar, men motorn inte startar, kan du félja samma
felsékningsanvisningar som har ldmnats fér motorer med snérstart.
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11. TEKNISKA DATA

Dimensioner* GX120 GX160 GX200
ﬁ%?ggﬁszzlﬁgrzzzning GCO1 GCo2 GCAE
Léngd 300 mm 305 mm 313 mm
Bredd 345 mm 365 mm 376 mm
Hojd 320 mm 335 mm 335 mm
<Langd> <305 mm> <313 mm>
<Bredd> <385 mm> <395 mm>
<Hojd> <335 mm> <335 mm>
Torr vikt 12,0 kg 14,0 kg 16,0 kg
<16,0 kg> <17,9 kg>
Motor < >: Modeller med elstart
Motortyp Encylindrig, fyrtakts toppventilmotor
Cylindervolym 118 cm?® 163 cm?® 196 cm?®
Cylinderdiameter x 60 x 42 mm 68x45 mm 68x54 mm
slaglangd
Max. effekt 2,9 kW/4 000 r/min 4 kW/4 000 r/min 4,8 kW/3 600 r/min
Max vridmoment 0,75 kgm/ 1,1 kgm/ 1,35 kgm/
2 500 r/min 2 500 r/min 2 500 r/min
Bransleférbrukning 230 g/hkh

Kylsystem

Luftkylning med flakt

Tandsystem

Transistoriserad magnettandning

Kraftuttagsaxelns
rotationsriktning

Moturs

“Typ’S’
ANM:

Tekniska data skiljer sig mellan typerna och kan komma att andras utan
féregdende meddelande.
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Med cyklonluftrenare

Dimensioner* GX120 GX160 GX200
ﬁ%(tjc?rec}ﬁ\(/tglﬂtgnj(;ning GCO1 GCO2 GCAE
Langd 310 mm 345 mm 313 mm
Bredd 410 mm 420 mm 430 mm
Hoéjd 325 mm 335 mm 335 mm
Torr vikt 12,0 kg 14,0 kg 16,0 kg
Motor
Motortyp Encylindrig fyrtaktsmotor med toppventiler
Cylindervolym 118 cm? 163 cm?® 196 cm?®
Cylinderdiameter x 60x42 mm 68x45 mm 68x54 mm
slaglangd
Max. effekt 2,9 kW/4 000 r/min 4 kW/4 000 r/min 4,8 kW/3 600 r/min
Max. vridmoment 0,75 kgm/ 1,1 kgm/ 1,35 kgm/
2 500 r/min 2 500 r/min 2 500 r/min
Bransleférbrukning 230 g/hkh

Kylsystem

Luftkylning med flakt

Tandsystem

Transistoriserad magnettandning

Kraftuttagsaxelns
rotationsriktning

Moturs

* "Styp

ANM:

Tekniska data varierar mellan typerna och kan komma att &ndras utan féregaende

meddelande.
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HONDA

GX120 - GX160 - GX200

MHbIN HOMeEp

Cepu
n Mogenb apuratens

UHCTpYKUMA
no aKcnsiyatauum



Cnacun60 3a nokynky asuratens Honda!

JaHHas MHCTPYKLMS ONUCLIBAET 3KCMyaTaumio U TEXHUYECKOe
obcnyxuBaHve cnepyowmx Mogenen agurarens:

GX120 - GX160 - GX200.

B naHHOM pykoBOACTBE MCMNONb30BaHa HOBENLLIAS HA MOMEHT neyatu
nHpopmaums.

Honda Motor Co., Ltd. ocTtaBnseT 3a co60i 3KCKI03NBHOE NPaBO BHOCUTb
NoOble UBMEHEHWS! B UHCTPYKLMIO 6e3 npeaynpexaeHust.

Hwukakas 4acTb JaHHOM MHCTPYKUUNN HE MOXeT OblTb OI'Iy6J'II/IKOBaHa 6e3
NMMCbMEHHOI0 paspeLlueHns.

JaHHas MHCTPYKUMS SBNISIETCS HEOTLEMJIEMOI YAaCTbiO KOMMIEKTa NMOCTaBKM
OBUraTens u oomkHa npuiaratbCs K HEMy B Cllydae ero nepenpoaaxu.
Ob6paLuaiite 0co60€e BHUMaHME Ha BblAENEHHbIE YHaCTKN MHCTPYKLMN:

/N NPENOCTEPEXEHME HeBbiNoNHeHUs! yKa3aHHbIX UHCTPYKLUWA
MOXET MPUBECTU K Cepbe3HOol TpaBMe U CMepTH.

NMPEAYNPEXAOEHUE: HeBbINOSIHEHUE 3TUX UHCTPYKUUA MOXeT
NPUBECTU K TPaBMe UM nopye odoopyaoBaHuS.

BHUMAHMUE: HeBbINOJIHEHME 3TUX UHCTPYKLUUI MOXET NPUBECTU K
nopye o6opyaoBaHUS WU APYroro UMyLLLecTBa.

3AMEYAHUE: none3Haa nHdopmauus.

B cnyvae BO3HWMKHOBEHWSI BOMPOCOB UK NpobieM, CBA3aHHbIX ¢ Balunm
npuratenem, obpatlariteck K opuumansHom aunepy eGupmsl Honda.

AN NMPEAOCTEPEXEHUE
Ecnu Bbl 6yaeTte cnepoBaTtb BCeM MHCTPYKUUaM, asuraTtenb Honda

oypet anga Bac HapeXHbIM 1 6e3onacHbIM NOMOLHUKOM. MpouTtute
n ydegurtecb, 4TO NOHANU UHCTPYKLMIO MO 3KCMAyaTauuu, npexae
YyeM NpUCTYNUTb K pabote. B NnpoTUBHOM crnyyae Bbl puckyeTe
nony4YnTb TPaBMy UM UCNOPTUTb ABUraTenb!



1. MHCTPYKUMU NO TEXHUKE BE3OMNMACHOCTHU

AN NMPEOOCTEPEXEHUE
Y106bI 0O0ECNeYnTbL 6Ge30onacHylo SKCJlyaTauuilo asurartens -

Ecnu Bbl GyaeTte cnepoBaTb MHCTPYKUMU, ABUraTesnb
Honda 6yaneT ana Bac HageXHbIM U 6e30nacHbIM
nomowHnkom. Mpoutute n yéeputechb, YTO NOHSANU
WHCTPYKUMIO, Nepea TeM KakK HayaTb paboraTtb C
asuratenem. B npotuBHom cnyvae Bbl puckyeTte
nosy4YnTb TPaBMy WAM UCNOPTUTb ABUraTenb!

® Bcerpa ocmatpuBanTe asurartenb (cTp.6), npexape yem 3aBecTu
ero.

® YT100bl N36eXxaTb BOCMNJIaMeHeHNsa n obecneuynTb He0GxoaNuMyto
BEHTUISUMIO, pacnonaraiiTe gsuratesib BO Bpems paboTbl He
MeHee, YeM 3a MeTp OT KakKux IM6o CTPOeHuii U Apyroro
o6opynoBaHusa. He ctaBbTe nerko BocnsiamMeHsiowmecs
npeamMeTbl 6/IU3KO K ABUraTesnio.

® He nopnyckaiite geteit U AOMALUHUX XUBOTHbIX GJIN3KO K
ABUraTenio BO BpeMs ero paboTbl, T.K. OHM MOryT o6Xeubcs O
3a3orpeTbie YacTU ABUraTtens Win noay4yutb TPpaBmy.

® Bbl AOMKHbI 3HaTb, KaK GbICTPO OTKJIIOYUTbL ABUraTeslb U OODKHbI
NoHMMaTb BCe TOHKOCTMU ynpaBneHnsa uMm. Hukorga n HMKomy He
no3BoJNIfiliTEe BKJOYaTbh ABUraTesib 6e3 nogpoOHbIX UHCTPYKLUIA.

® Bo Bpemsa paGoTbl gBuratens, He pacnosaraite 6JIM3Ko OT Hero
NIerko BocnJlamMeHsowmuecs Mmatepumarnbl, Takue Kak 6€eH3uH,
CMUYKM U T.M.

e [lpousBoguTe 3anpaBKy ABUratesis Ha XOpoLIO NpoBeTpuBaeMou
TeppuTOopuUN, NpeaBapuTenbHO BbiKOYMB ero. He 3ab6biBaiiTe,
YTO GEH3UH NpU onpeaesieHHbIX YC/IOBUSX JIerKO BOCIMJlaMeHsieTcs
N B3pPbIBOOMACEH.

® He nepenonHaiite TONJIMBHbIN O0ak. YoeauTechb, YTO KpbiLLKa
6eH306aKka NMOTHO 3aKpbiTa.

e Ecnu yacTtb TONNMBa Nponuiachb, TWAaTeNbHO ee BbiTpUTe n panrte
HedTAHBIM NapaM UCNapUTLCH NpeXxae YemM 3aBoAuTb ABUrateb.

® He KypuTe u He ponyckaiTe NOsIBJIeHUss UCKP U NJIaMeHn Tam, rae
Bbl 3anpaBngeTe gBUratesb UM XpaHuTe GeH3UH.

® BbIXJIONHOM ra3s coaepXuTt SA40BUTYIO OKUCb yrnepoga. He
BﬂblxaﬁTe BbIXJIOMHbIE ra3bl. Hvu(orn,a He 3aBoauTte ABuUraTtelsib B
3aKpbITOM rapaxe wuiav Apyrux 3aMKHYTbIX NOMeELLEeHUsX.

® Pacnonaraiite gBuratesib Ha XOopoLwoO 3aKpeneHHbIX
ropu3oHTaNbHbIX NOBepXHOCTAX. He HaknoHsiiTe ero Gonee yem
Ha 20 rpapycoB oT ropusoHTanu. Mpu 60bLIOM yrie HakfoHa
MOXEeT NMPOU3ONTU yTeuKa roproyero.
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MHCTPYKLMM NO TEXHUKE 6e30nacHOCTU

&\ NPEQOCTEPEXXEHUE
YT106bI 0GecneunTh 6Ge30nacHylo aKcnayaTauuio asuratens -

® Huyero He cTaBbTe Ha ABUratesib, 3TO MOXET NPUBECTU K
BO3ropaHuio.

® MHckpoynoButenb K AaHHOMY ABUraTesnio nocraBnseTcs
oToenbHo. B HeKoTopbIX palioHax pabdoTa ¢ gBurarenem 6es
3TOro yCTPOMCTBa cCYMTaeTCcsd He3akoHHoW. O3HaKoOMbTecCcb C
MEeCTHbIMU NMpPaBuiaMu NpeXxae 4YeM HavyaTb paboTy.

® Bo Bpems pa6oTbl ABUraTens raywuresib CUIIbHO pa3orpeBaeTcs
M HEKOTOopoe BpeMs rnocine npekpalieHus paboTbl ocTaercs
ropsuumMm. He npukacaiitecb K rnylumTesiio B 3To BpeMs. YToobl
n3bexaTb 0OXXOroB U pUcKa BOCMJIaMeHeHUs ABuraTtens, paurte
eMy BpeMs OCTbiTb, MpeXxae 4YeM nepemellaTtb ero Kyaa nmoo.

3HAYOK BE3SOMNMACHOCTHU

ATOT 3HAYOK NpeaynpexaaeT O NOTEeHLMaIbHOM ONAacHOCTU, KOTOPas MOXEeT
npuBecTu kK cepbesHoi Tpasme.Obpallalite 0coboe BHYMaHNe Ha Hero rnpu
paboTe apuraTens.

Ecnn Haknenka co 3Ha4kKOM OTOpBanachb UM Ha HE HEBO3MOXHO Npo4YMTaTb
TekcT, obpartuTtech k aunepy dpupmbl Honda, 4ToObI OH 3amMeHUn ee Ha
HOBYIO.

YUTAWUTE
WHCTPYKLUMIO MO
OKCMJTYATALUU




2. I'IOJJ,COEAVIHEHVIE AKKYMVYJIATOPA (Anga anekTpuyeckoro 3anycka)
Mcnonb3yinte 12 BONbTOBbIV akKKyMYNSTOP C HOMUHAaSIbHbIM 3HAYEHNEM
€eMKOCTUK He MeHee 18 A*4. MNMpucoeanHnTe NONOXNTENbHBIN 3NEeKTPOL,
akKymynatopa (+) K knemme ctaptepa, kak nokasaHo Ha PUCYHKe.
MpucoeanHnTe oTpULATENbHbBIN (-) 3NEKTPOL, akKKyMynaTopa K ONopHOMY 60Nty
OBuraTens, K paMo4HOMy BONTy, Unn K APYyro XOpoLUOo 3a3eMIEHHON YacTun
asuvrarens.

Y6enutech, 4TO 3NEKTPOAbI NMIOTHO 3aXaThbl M Ha HUX HET CIIe0B KOPPO3UN.
Ypanute nobyto KOPPO3no U CMakbTe KIIEMMbl MacioM.

OTpuuaTenbHblid (-) Craprtep
anekTpoa
akKkymynartopa

(k kopnycy pBuratens)

MonoxurtenbHbii (+)
anekTpoa
akKkymynatTopa

& NPEOOCTEPEXEHMUE
AKKyMyn'iITOp Bblaensiet orHeonacHble rasbl; cnegute 3a Tem, "IT06bI
BGMIN3N He ObINO 3aXOKEHHbIX CUrapeT, UCKP U NiameHu.
OGecneybTe AOCTATOYHYIO BEHTUASLMIO, KOraa 3apshkaete unm
Ucnosb3yeTe akKymMmynaTop B 3aKpbITbIX MOMELLEHUsX.

® AKKYMYJNSITOP COAEPXUT CEPHYI0 KUCnoTy (anektponurt). Beperute
KOXY M rnasa ot oxoroB! Hocute 3awmTHyl0 ogexay npu padorte c
aKKyMYJISTOPOM.
- Ecnu anektponut nonan Bam Ha KOXY, CMOiTe ero BOA0MN.

- Ecnu anekTponuT nonan Bam B rnasa, NnpoMbiBaiiTe UX BOAON B TeHEHUE HE MeHee
15 MUHYT U HEMeAJIeHHO o6paTUTeCh K Bpauvy.

® JneKTpoNnuUT A[A0BUT.
- Ecnun Bbl cny4aiiHO ero npornoTvuam, BbinenTe 60sbluoe KONMYeCTBO BOAbI UNn
MOJIOKa, a 3aTeM pacTUTesIbHOe MacJlo U HeMeAJIeHHO 0GpaTUTech K Bpauy.

® XPAHWUTE AKKYMYNSITOP B HEAOCTYNMHOM ANS OAETEA MECTE.

BHUMAHMUE:

® MWcnonb3yiiTe B aKKyMyJIITOPE TOJIbKO AUCTU/UIMPOBaHHYIO BoAy.
Bopa 13 nog KpaHa YMEHbLUMT CPOK 3KChlyaTauum
aKKymynsatopa.

® 3anosiHeHue akKKymysiiTopa Bbille OrpaHU4YUTENIbHON JIMHUU
MOXET NPUBECTU K BbITEKAHUIO SJIEKTPONIUTA, YTO, B CBOIO
ouyepenb, MOXET NMPUBECTU K KOPPO3MU ABUraTens mnm
npunexawmx yacteit. Ecnv anekTponuT BbITeK, KaK MOXHO
cKopee ypanuTte ero.

e CoGniopaiiTe NONSIPHOCTb NPU NOACOEAMHEHUM aKKYMynaTopa.
HenpaBunbHoe noacoeguHeHue nNpuBeAeT K KOPOTKOMY
3aMbIKaHUIO U NeperopaHuio NpepoxXpaHUTens.
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3. MIPEOBAPUTEJIbHASA MPOBEPKA

1. YpoBeHb Macna B gsurartene

NPEAYNPEXAEHMUE:

® HepoctaToyHOE KONMYECTBO Macna B ABUratene Moxert
MPUBECTU K CEepbe3HOMY MOBPEXAEHUIO.

® OcyuwiecTBNgNTEe NPOBEPKY ABUraTens, TONbKO KOraa OH
BbIKJIIOYEH U HaXOAUTCH Ha FOPU3OHTasNIbHON NMOBEPXHOCTMU.

1. OTKpyTMTE KPbILLKY MAaCNeHOoro KkapTepa 1 TWaTenbHO BbITpUTE
BCTPOEHHbINM B HEE Luymn.

2. N3mepbTe ypoBeHb Macna, OnycTyMB LLyN B FOP/bILLKO MAacfeHoro kapTepa.

3. Ecnu ypoBeHb Macna HU3KWIA, 3arnonHUTe KapTep pekoMeHayeMbIM BUOOM
mMacia 4o BePLUNHbI FOpIbILLKa.

TemnepaTypa okpyxatoLiein
cpenbl.

1. (SINGLE VISCOSITY)
2. (MULTI VISCOSITY)

@ W

3020 6 0 0 20 30 40°C
o 0 20 40 60 80 100°F

Mcnonb3yrite MOTOPHOE Macno A 4-TakTHOro ABuratens unm
3KBMBaJIEHTHOE BbICOKOOYMLLIEHHOE MAC/O, OTBeYaloLLee ctaHaapTam
aBTOMOOUIbHOM NpoMbiluneHHocTy CLUA no knaccudukaumam SG, SF.
Knacc macna yka3biBaeTcsl Ha ynakoBKe.

Macno knacca SAE 10W-30 pekomeHayeTcs Ans UCNob30BaHNUS Npuy
nobon Temnepatype. Ecnu Bel xoTnte ncnonb3osatb macno Tuna “SINGLE
VISCOSITY” (koaddrUMEHT BA3KOCTHM), BbIBEPUTE MACO C NOAXOOALLMM
KO3DOULMEHTOM BA3KOCTU UCXOAS U3 cpenHen Temnepatypbl B Bawem
panoHe. N

KPbILLUKA
MACJIEHOTIO

KAPTEPA/LWUYN  pAKCUMANBbHBIN
YPOBEHb MACIJIA
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BHUMAHMUE:

Ucnonb3oBaHne HEOYMLLEHHOro Macsa wam macna ansa 2-TakTHoro
ABuratens npmeeaeT K YMEHbLUEHUI0O CpoKa aKcnyaTauum
asurarens.

2. YpoBeHb TPAHCMUCCUOHHOIO Macsia B peAyKTope (ecnu oH umeercs)
MpoBepbTe ypoBeHbL Macna B 6110ke peaykTopa.
Mpu HeoBxoammocTu, 3aneite Mmacno knacca SG, SF.

{1/2 pepykTOp C aBTOMaTU4e€CKOW LEeHTpPobGexHoun mydToii
cuenneHus)

1. OTKpyTUTE KPBILLKY MaClIeHOro KapTepa v TWaTenbHO BbITpUTe
BCTPOEHHLIN B Hee LLymn.

2. VamepbTe ypoOBEHb Macna, ONyCTUB LLYM B FOPbILLIKO MacieHoro
KapTepa.

3. Ecnu ypoBeHb Macna HU3KUM, 3anofiHnTe KapTep pekoMeHayeMbiM
MacrsioM. (CMOTPY pekoMeHJauumn Ha CTp. 6).

06bem macna: 0.50 n

KPbILWKA MACJIEHOIO
KAPTEPA/LLYN

MAKCUMAJIbHbI .
YPOBEHb MACIJIA CJIUBHOW BONT

(1/6 pepykTop)

1. OTKpyTWTE BONT KOHTPONS YPOBHS Macna.

2. lpoBepbTe ypoBeHbL Macsa; OHO AO/KHO JOCTUraTh Kpasi 0TBepCTus bosnTa.
Ecnn ypoBeHb Macna Huxe, OTKPYTUTE KPbILLKY MaC/IEHHOroO kapTepa 1
HanuearTe Macsno 4O TeX Nop, Noka OHO He Ha4YHEeT NepenmBaTbCa CKBO3b
OTBEPCTME BONTa KOHTPONS YPOBHS. Icnonb3yliTe TO Xe Macno, YTo 1 B
npuratene (CM. pekoMeHZaummn Ha cTp. 6).

3. 3aBeHTUTe 06a HoNTa 4O ynopa.

O6bem macna: 0.15 n

KPbILUKA
MACJIEHOIo
KAPTEPA

BOJIT KOHTPOJIA
YPOBHAI MACJIA




3. Bo3aywiHblii GunbTp

BHUMAHMUE:

Hukorpa He 3anyckaiite gBuraTtenb 6e3
BO34yX004UUCTUTENS. DTO NpUBeaAeT K ObICTpOMY
M3HaLUMBaAHUIO MOTOpa.

(AByxanemMeHTHbIW TN dunbTpa)

1. MpoBepbTe aetany bunsTpa. OHL AETAN
LOJKHBI ObITb YACTLIMU 1 B XOPOLLEM
COCTOSHUM.

2. Ecnn HeobxoaumMo, NoYnucTuTe nnm
3ameHunTe getann eounbtpa (cTp. 21)

(GX120/160) (GX120/160/200)

(UMKNOHHbIN TN PunbTpa) o
1. TpoBepbTe, HET NN IrPA3U NN
MOBPEXOEHUN Ha aeTansax Gunbtpa.
2. lMpoBepbTe, HET N P3N Ha KOXYXE
bunbTpa, 1 yganute ee, ecnv
Heobxoanmo (CTp. 22).
UUKITOH

AETAIN -~ -




{Mony-cyxon Tun ¢punbTpa)
MpoBepbTe, HE 3arpaA3HUIUCL N aetanu punbTa. (cTp. 23).

<

<
%)

|
S

AOETAJ1b

(Tun ¢ MmacnsgHOW BaHHO4YKOW)

1. MpoBepbTe aeTanu dunbTpa, yoeanTech, HTO OHN YUCTLIE U B XOPOLLEM
COCTOSIHWM.

2. lMpoBepbTe ypOBEHL Macna 1 ero COCTOSHME.

NPEAYNPEXAOEHME:

Hukorpga He BkJloYaiiTe gBurartenb 6e3 Bo3gywHoro obunbTpa. 310
MOXeT npuBecTUu K 6bICTp0My N3HaAlLMBAHUIO ABuUraTtens.

YPOBEHb MACJIA




4. Tonnueo

Mcnonb3yiiTe aBTOMOOWNBbHbIM GEH3UH (MPeanoYTUTENIbHO HESTUNMPOBAHHBLIN
VNN HUSKOSTUIMPOBAHHbIN 6EH3MH, YTO CBOAUT K MUHMMYMY 0bpa3oBaHune
Harapa B Kamepe CcropaHus).

& NPEOOCTEPEXEHUE
BeH3uH B onpepesnieHHbIX YC/I0OBUSX YPESBbIYAHO NOXapo- U

B3pPbIBOOMNACEH.

® 3anpaBngiiTe gBUraTtesib TOJIbKO Ha XOPOLUO NPOBeTpUBaeMon
Tepputopun. 0693aTeNnbLHO BbIKJIIOYUMTE ABUraTtesb nepepn
3anpaBkoi. He Kypute n He ponyckamnTe NOSIBIEHUS UCKP U
nJamMeHu Ha TeppuTopumn, rge Bbl 3anpaBngeTe asuratenb uwin
XpaHnTe GEeH3UH.

® He nepenonHaiTe TOMJIMBHbIA 6aK (B ero ropbillike He OO/HKHO
ObITb 6eH3uHa). NMocne 3anpaBkn yoeauTechb, YTO Kpbilika 6aka
NpPaBUJIbHO U MJIOTHO 3aKpbITa.

® ByabTe BHUMaTesbHbl U He NMpoJiuBaiiTe 6eH3nH BO Bpems
3anpaBku. MponunTblit 6eH3UH NN ero ucnapeHus MoryT
BocniameHuTbcq. Ecnn 6eH3uH Bce-Taku Nposuce, TwaTesibHO
ero BbITpUTE nepen TeMm, Kak 3anycTtuTb ABUratesb.

® MWN3beraiiTe ANnTeNbHbIX WU MOBTOPSIOWMNXCH KOHTAKTOB OeH3uHa
C KOXeW 1 BAbIXaHUS ero ucrnapeHuvi.
XPAHUTE B HEAOCTYNHOM 419 OETEA MECTE.

0O6bemM TOMIMBHOro 6aka:
GX120...25n
GX160...3.6n
GX200...3.6n
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BEH3UH C O OBABJIEHUEM CINMUPTA

Ecnn Bbl pelunte ncnonb3oBatb 6eH3UH ¢ 40OaBneHeM cnmpTta
(6eH30cnnpT), ybeamTech, 4TO ero OKTaHOBOE YNCIIO He HUXE TOro, KOTOpoe
pekomeHaoBaHo ¢pupmoii Honda. CyuiecTByeT ABa Buaa «6eH3ocnupTar:
OOVH COOepPXUT aTaHoN, APYroi - meTaHon. He ncnonbadynte 6eH30CnMpPT,
KOTOpbIN copepXuT 6onblue 10% ataHona. He ncnonb3yinte 6EH3UH,
coaepXxaluin MmetaHon (MetTun nnu OAPeBeCHbI CNMPT), €CNN B HEM
OJHOBPEMEHHO HE COAEPXUTCHA KOCONBEHTOB WU MHITMOUTOPOB KOPPO3UUN
nns metaHona. Hukorga He ncnonb3yinte 6eH3nH, cogepXxalumin 6onee 5%
MeTaHosa, Aaxe ecnn B HEM coaepXaTcs MHIMBUTOPbLI KOPPO3umn n
KOCOJIBEHTHI.

BHUMAHME:

® [apaHTVs He PacnpPOCTPAHAETCS Ha MOBPEXAEHNS TOMJIMBHO CUCTEMbI U
npo6nemMsbl B paboTe apuraTtens, NPUYMHOM KOTOPLIX CTaNo UCMONb30BaHne
6eH3nHa ¢ pobaBneHnem cnvpta. Prpma Honda He moxeT
peKomMeHa0BaThb MCMNoJib30BaHMe TOMAMBa, COAEPXKaLLLero MeTaHosn, T. K.
B HacTodLllee BpeMs HeT JOCTaTOYHbIX [0Ka3aTeNbCTB TOro, YTo 3TO
TOMJIMBO MOAXOAUT K AaHHOMY ABUraTenio.

® [lpexae 4em nokynaTb 6eH3WH, BbIACHUTE, COAEPXMUT JIM OH CIMPT, N eCln
oTBeT OyAeT NONOXUTESIbHbIM, BbISCHATE, Kakoi CNnpPT 1 Kakow ero
NPOLIEHT CoaepXmMTca B 6eH3nHe. Ecnv B NpoLecce UCMonb30BaHns
cnvpTocoaepallero 6eHsvHa Bbl 3ameTuTe Kakne-nnbo HegocTaTku B
paboTte apuratens, nepenguTe Ha Apyron TN 6eH3nHa, KOTOPbIN TOYHO He
COOEepPXUT cnupTa.
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4. SANYCK ABUTATENA

1. YcTaHOBMTE TOMMMBHBIN KrnanaH B No3nuuio «BkntodeHo» (ON).

TOMJIUBHbIN
KJAMAH

2. 3akponTe APOCCENbHYIO 3aCNOHKY (YCTaHOBUTE pbldar B NO3ULMIO
«CLOSE>»).

BHUMAHME:

He 3akpbiBanTe OpOCCenbHyY0 3aCOHKY, ECNv ABUraTeNb TENSbIA Un
Temneparypa OKpyXatoLleli cpefpbl BbICOKa.

PbIYAI OPOCCEJIbHOM
3ACJIOHKMU

3AKPbITA

3AKPbITA
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3. MNepeaBrHbTE PyuKy rasa crerka BfeBo.

PYYKA FA3A

4. BknounTte gBurartenb.
® B cnydae mMexaHn4eckoro ctaprepa.
lMoBepHWTE NepeksoyaTens Asmuratens B no3vumio «Bknountb» (ON).

NEPEKJIIOYATEJ1b
ABUTATENSA
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Jlerko TaHUTe pyKosATKY cTapTepa 4o Tex nop, noka
He MOo4YyBCTBYyETE COMPOTUBIIEHME, 3aTeM Pe3Ko
[epHUTe ee Ha cebs.

NPEAYNPEXAEHMUE:
He onyckaiiTe pe3Ko pyKosTKy cTapTepa
Ha3aAn. AKKypaTHO BO3BpaTUTE ee B NPEeXHIo
no3uuuio, 4YTobbl M3bexarb NOBpPeEXAeHUsa
cTaprepa.

® B cnyyae anekTpuyeckoro crtaptepa (ecnm oH
BXOOMT B KOMMEKT):
[MoBepHUTE NepexstoyaTess ABuratesns B no3vumio
START n pepxute ee, noka ABuratenb He
3aBepetcs.

BHUMAHMUE:

He BK/to4aliTe anekTpuyecknin ctaptep bonee Yem
Ha 5 cek. Ecnn puratens He 3aBescy, BoliTawmte
KMoy 1 nogoxaute 10 cek. npexae 4em CHoBa
BKJIIOYUTb CTapTep.

Korpa pBuratenb 3aBefeTcs, BEpHUTEe
nepexsodaTens B no3uumio ON.

NMEPEKJIOYATEJ1b
ABUTATENSA
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@ PaGoTa aBurarens B BbICOKOropHbIX paidloHax
B BbICOKOIOPHbIX parioHax, roproyee B kapbropaTope Ype3MepHO oboratleHo
BO3ayxoM. PaboTa gBurartenst 3aTpygHUTCS, a pacxom, roplovero yBeImynTCs.

OTUX He[OCTaTKOB B paboTe ABuraTenst MOXHO n3bexatb, UCMonb3ys
MoanMdUUMPOBaHHEIN kKapbopatop. Ecnu Bel ucnonb3yeTe asuratens B
parioHax C BbICOTOM Haf, ypoBHEM Mops cBbie 1800M, obpaTtutech 3a
3TUMU MOJENAMU K permoHanbHoMy aunepy dpupmbel Honda.

Jaxe npu ncnonb3oBaHnm MoanduLMPOBaHHOMO kapbropaTopa, KonmM4yecTBo
JNoWaaviHbIX CUN ABUraTens yMmeHbLlaeTcs npubnmantensHo Ha 3,5% npu
YBENMYEHUN BbICOTbI Ha, YPOBHEM MOpPS Ha kaxable 300 M. ddpdekT
BO3AENCTBUSA BbICOTbI HA MOLLHOCTb ABUraTens 6yaeT ropa3fo olyTumee,
ecnu Bbl He ByoeTe ncnonb3oBaTb MOANDULMPOBaAHHBIN KapbiopaTop.

BHUMAHMUE:

BknioueHne aBuraTtens Ha BbICOTax HUXe TOW, YTO NpeaycMOoTpeHa
ang moaudULUPOBaHHOrO KapoiopaTtopa, MOXeT NpUBecTn K
YMEHbLUEHUIO MOLLHOCTU, NeperpeBy U cepbe3HOMY MOBPEXAEHUIO
ABUratens, 4To SIBASIeTCA CNeACTBMEM HU3KOro oGoraiieHus
roplo4ero Bo3gyxom.
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5. PABOTA ABUTATENA

1. Mo mMepe pa3orpesa ABuraresns, NOCTENEHHO NepeasuranTe pblyar
[pOoCCenbHOM 3aCNOHKM B No3unupmio «OTkpbiTa» (OPEN)

PbIYAI OPOCCEJIbHOW
3ACJIOHKMK

N

OTKPbITA
~ FRS

A

2. MNepeaBuHbTE PyyKy rasa Ha BeibpaHHyto Bamu ckopocTb asuratens.

PYYKA TA3A
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Cucrema KOHTPONSA KONM4YECcTBa Macna (ecnv BXoAuUT B KOMIMEKT)
Cuctema KoHTpons Konnyectsa Macna pa3pabdoTtaHa anis Toro, 4toobl
npenoTBPaTUTL NMOBPEXAEHWE ABUraTesns rno npuyinHe HegoCTaTo4uHOro
KONMYECTBO Macra B kapTepe. Npexae, Y4em ypoBeHb Macsia CTaHeT HUXe
6e3onacHoro ypoBHsi, Cuctema KoHtpons Konnyectsa Macna aBTomaTn4eckm
OCTaHOBUT ABUraTesb (NepeknoyaTesb ABMraTens OCTaHETCS B NOSIOXEHUN
“Bkmtountb” (ON).

BHUMAHME

Ecnn aBuratenn ocTaHOBUTCH U He OyAeT 3aBOAUTbLCS CHOBaA,
npoBepbTe YPOBEHb Macna B asurartene (ctp.6), npexae, yem
nckaTb HEMCMPABHOCTU B APYrux odnacrsax.

MpepoxpaHntens (ANa aNeKTpUYEeCKOro craprepa)
MpepoxpaHnTenb 3alUMLLAET 3NEKTPUYECKYIO Lienb apuraTtens. Ecnm
NPOU30NOET KOPOTKOE 3amMblkaHne unmn Bbl HeNpaBuibHO NPUCOEONHETE
KNIeMMbl akKyMyiaTopa npenoxpaHntesb Pa30MKHET Lernb NMTaHnd.

3eneHbli NHAVKATOP Ha NPeaoxXpaHnTeNe NOKaxXeT, YTO Lemnb Pa3oOMKHyTa
(nepooxpaxutens BbIKJ1.). Ecnn 310 Npon3oLuno, ycTaHOBUTE MPUYmHY
BO3HMKLLEN Npobnembl 1 UCnpasbTe ee, MPexae YeM NepeycTaHOBUTb
npeaoxpaHuTenb.

Lnsa nepeycTaHOBKM, HAOXMUTE Ha KHOMKY NpeaoxpaHutens (BKJT)

~<—— BKJL.

I1PE,I:I,OXPAHl'ITE‘.ﬁ'b——’@4 BbIKJ1.
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6 OCTAHOBKA ABUIATENA

Y106bI OCTAHOBUTL ABUraTesb B Cllydae KpanHei HeobXxoaMMOCTU, MOBEPHUTE
nepeksoyaTens B no3mumio “Beiknounts” (OFF).
B 06bI4HOM CHTyaLmm BbINOSIHUTE NOCe0BaTesIbHO CreayioLme AencTBums:

1. lMoBepHUTE py4Ky rasa (perynmposaHne 060poTOB ABUraTeNs) HanpPaBo 40
ynopa.

PYYKA FA3A

HU3KUE
OBOPOTHI

2.MoBepHUTE NepeknoyaTens Apurarens B no3vumio “Beiknounts” (OFF).

NEPEKJTIOYATEJ1b
ABUTATENSA

3.MMoBepHUTE TONANBHLIM KnanaH B no3uuuto “Beikntounts” (OFF).

TOMJINBHbINA
KJ1AMAH
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7. TEXHUHECKOE OBCJ1TYXXMBHUE

& NPEOOCTEPEXEHMUE
® 3arnywute asuraTenb, Npexae 4eM npoBOAUTb KakKoi-nmbo

PEMOHT.

® YT00bI NpepoTBpaTUTL ciy4yaliHoe BKJOYEeHue ABurartens,
noBepHUTEe nepeksil4yaTesib AgBUratens B no3munio “BbiknioynTtb”
(OFF) n oTcoeanHuTe KOJINakKu CBeYein 3aXKuraHuvs.

e Ecnu Bnapgeney gBuratens He UMeeT HEOOXOAUMBbIX
MHCTPYMEHTOB U OaHHbIX U He YyBCTBYeT cebd JOCTaTO4YHO
KBannduULUUPOBaHHbIM, TEXHUYECKUA CEepBUC ABUratens OO0JDKEH
ObITb NOpy4YeH odpuumnanbHomy aunepy ¢mpmsl Honda.

NPEAYNPEXAEHMUE:

Ucnonbaynte pupmeHHbie 3andyactn Honda nnm ux askBuBaneHTbl.

Ucnonb3oBaHne 3anyacreilt 60jiee HU3KOro Ka4ecTea MOXeT

noBpeauTb ABUratenb.

Ecnu Bbl xoTnTe OOBUTLCSA BICOKOIO YPOBHS paboThl ABUraTENsl, BaXHO

NnepuoanYECKN NPOBOAUTL €0 OCMOTP U PEMYINPOBKY. PErynspHbIi TEXOCMOTP

OyneT cnocobCcTBOBaTh TAKKe YBEIMYEHUIO CpoKa aKCrnyaTaumy apurarens. B

Tabnuue NpuUBOAATCA HEOOXOAMMbIE NHTEPBASIbI MEXQY OCMOTPaMM U TUM

TEXHNYECKOro 06CNYXMBaAHMS.

Tabnuua TeXHN4YecKoro oocnyxusaHus

BPEMSI OCMOTPA. CeE)BVIC LOMKEH Mepesii Kaxzasle Tou Kaxabie 6 .
NPOBOAWTLCS B yKa3aHHbIA UHTEpBas Mpwu mecsiLL MecsiLia un | Mecsies unm Kaxnasiin rop,
BpeMenm. axnom Wnn yepes yepes 50 yepes 100 nm Hepes
BITNOYEH | 50 yacoe. 4acos yacos 300 sacos
AETAJIb ABUTATENISA
Macrno MNpoBepbTE YPOBEHbL *
3ameHa * *
PepnykuvoHHoe [MpoBepbTe YpOBEHb *
Macno (Tonbko ans
NOAXOASLUMX 3amena *
moaenen)
BoaayLwwHbiin GunbTp  Mpoeepka * *
YucTtka *(1) *
OTCTONHMK Yuctka *
Caeya 3axuraHus MpoBepka — Yuctka *
Wckpoynosutens YucTka
(mononHutenbHas *
3an4actb)
KnanaHHbIi 3a30p MNpoBepka — NoAaroHka *(2)
TonnueHbI 6ak 1 Yuctka “2)
dunbTp
Tonnveonposos, MpoBepka (3ameHa B
cnydae Heobxoau- Kaxpable 2 ropa (2)
MOCTH)
BHUMAHME:

(1) OcmatpuBariTe yalle, ecnm UCnosb3yeTe ABUraTeNlb B MblbHbIX paioHax.

(2) Ecnu Bnageney, apuratensi He VIMeeT HeOOXOAVMBIX MHCTPYMEHTOB U [aHHbLIX U He YyBCTBYeT cebs
AOCTaToO4HO KBaﬂMq)MuMpOBaHHbIM, TEXHUYECKUI CepBUC 3TuUX vacren asurartena aonxeH ObITb nopyyeH
oduumansHomy avnepy dupmel Honda.

19



1. CmeHa macna

CnuBaiiTe macno n3 agsuraTtens, noka OH He OCTbif.

1. OTKpyTUTE KPBbILLKY Mac/IeHOro kapTepa 1 NpobKy, 4Tobbl CANTL Macno.

2. BHOBb ycTaHoOBUTE NPOOKY N TLWATENBHO ee 3aTaHuTE.

3. HanonHute kapTep pekoMeHayeMbliM BUOOM Macna (CM. CTp. 6)
npoBepbTE YPOBEHb Macna.

4. YcTtaHoBMTE 06pATHO KPbILLKY KapTepa.

OBbEM MACJIA B ABUTATEJIE: 0.60 n
OBbEMA MACJIA B “1/2 PEOAYKTOPE”: 0.50 n
OBbEMA MACJIA B “1/6 PEAYKTOPE”: 0.15n

[MACHO B ABUIATEJE]

—
i
KPbILUKA
\L \KAPTEPA\ LI.I.VI'I
/ YPOBEHbDb

NMPOBKA

KPbILUKA KAPTEPA

NPEAYNPEXAEHME:

Ucnonb3oBaHHOE MOTOPHOE MAacCJi0 MOXET CTaTb NPUYMHOM paka
KOXW B C/ly4yae NOBTOPSIOLNXCSH KOHTAKTOB C KOXeW B TeyeHue
AnuTenbHoro BpemeHn. Ecnm Bbl He conpukacaeTecb ¢ MacsiiomM
eXeAHEeBHO, BEePOSITHOCTb 3TOro He TaK BennkKa, HO, HECMOTPS Ha
39TO, TW,aTeNbHO MOIiTEe PYKM C MbUJIOM KaKk MOXHO GbicTpee nocne
KOHTaKTa C UCnoJib3o0BaHHbIM MacCJiOM.

3AMEYAHUE:

Moxanyiicta, n3daenaiTecb OT UCMOMb30BAHHOIO Mac/a Takum 0b6pas3om,
4yTOObI 3TO HE HAHOCWO Bpeaa OKpyXatoLlen cpeae. Mbl coBeTyem Bam
OTBO3UTb €ro B 3aKPbITOM KOHTEHepe B MECTHbI NyHKT nepepaboTtku. He
Opocaiite ero B MyCOPHbI 6ak 1 He BblIMBaTE Ha 3eMJI0.
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2. TexHn4yeckoe o06CnyXMBaHue BO3AyLUHOro GpunbTpa

3arpsasHeHHbIN GUNLTP 3aTPYAHUT NPUTOK BO3ayxa B kapbiopaTop. Bo
nsbexaHne HencnpaBHOCTEN B paboTe KapOopaTopa, perynspHo YucTmuTe
dunbTp. Jenaiite 3T0 yallle, ecnuv ApuraTesib paboTaeT Ha NblbHbIX
TePPUTOPUSIX.

N\ NPEQOCTEPEXXEHUE
Hukorpa He nonb3yitecb 6EH3MHOM UM PaCTBOPUTENIEM C HU3KOW

TOYKOW BO3ropaHus AN OYUCTKU pgeTtanu dunbTpa. ITO MOXeT

cTaTb NPUYMHON NOXapa unu B3pbiBa.

NPEOYNPEXOEHME:

Hukorpa He BKklo4aiiTe aBuratenb 6e3 BeHTUNATOpa. 9TO nNnpuBeaeT

K ObICTPOMY M3HALUMBaHUIO ABUraTens.

(O ByX3/1€MEeHTHbI TuN)

1. OTBMHTUTE OGapawkoBYyl ranky
(GapaLLek) 1 CHAMUTE KPbILLKY hubTpa. BAPALLKOBASI
BblTalumre getanu u paccoeauHnTe ux. FAMKA ' —=
BHuMaTenbHO npoBepbTe, HET NN B
petanax nblp WAM pa3pbiBOB U
NOMEHSITE VX, ECNN OHW NMOBPEXAEHbI.

2. NMopnctope3nHoBbIN 3JIEMEHT:
lMpomMmonTe 9Ty peTtanb B TENAOM
pacTBOpe MOIOLLEro CPeACcTBa a 3aTtem
TWATesIbHO CrnonocHUTe. Takke MOXHO
MCMNONMb30BaTb HEOrHEOMNacCHbIN

pacTBoOpuUTENb NN PacTBOPUTENL C BYMAXHbIW
BbICOKOW TOYKOWM BO3ropaHus. Jante SJIEMEHT
JeTanu BbICOXHYTb.

O6MakHUTE ee B YMCTOE MalUMHHOE MOPUCTAA |
Macfio M BbIXMUTE ONA yaalieHus PE3NHA

MacnsaHblXx wn3nuwkos. Ecnu B
NEeHOPE3MHE OCTAHETCA CIINLLKOM MHOIO
Macna, gsuratesib 6yaeTt AbIMUTLCS B
TeYyeHne HEKOTOPOro BPEMEHM Noche
BKJTIOYEHUS.

3. BbymaxHbIlh anemeHT: Cnerka Heckosbko
pas3 nocTty4ynTe getajib O TBEpAyio
MOBEPXHOCTb N5 yaaneHns rpsisv unm
NPOoLAYNTE CXaTbl BO34YX Yepes punbtp
N3HYTPM Hapyxy. Hukoraa He (GX120/160) (GX120/160/200)
MbiTAATECb CHYUCTUTb IPSA3b LUETKOWN;

LLeTKa TONbKO 3abbET rpsi3b B BOSIOKHA.
[MomeHsiiTe GyMaxkHbIN 3N1eMEHT, eCnn
OH YPE3MEPHO 3arpsa3HUTCA.
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(LLUKNOHHBIA TUM)

1.

OTBUHTUTE 6GapallkOBYK Famky u
CHUMUTE KpbiwKka punbtpa. Beitawmre
3/1eMEeHTbl, paccoeguHUTe ux.
BHuMaTenbHO nNpoBepbTe, HET Nn B
9NeMeHTax Ablp MW paspbiBOB 1 BEAPALLKOBAS
MOMEHSATE NX, ECNN OHW NOBPEXOEHbI. FAAKA
[NeHope3nHOoBbIN anemMeHT: [NpomonTe
B TE€NJION MbINbHON BOAE, 3aTeMm
CMONIOCHUTE W panTe 9N1eMeHTy
BbICOXHYTb. N ounwianTte anemeHT ¢
MOMOLLbIO PacTBOPUTENS C BbICOKOM
TOYKOIM BO3ropaHusl, a 3aTem, gante
neTanu BbICOXHYTb. OBMakHMTE ee B
YMCTOE MaLLUMHHOE Macsio U OTOXMUTE
ONS yOaneHus MacnsgHoro M3nuuika.
Ecnn B neHope3nHe ocCTaHeTcH
CNVUWKOM MHOro mMacna, Asurartesb
OyaeT ObIMUTLCS B TEHYEHNE HEKOTOPOro
BPEeMEHM NoCe BKIIOYEHWS.

noanyBHAA HAMPABA-IOLWASA

NnA3 BYMAXHbIiA
3NEMEHT

MEHOPE3M-
/HOBBIVA

NETNA BO3AYXO3ABOPHUKA QNEMEHT

UUKNOH

BymaxHbIli anemeHT: Cnerka HeCKONbKO pas3 NoCTy4uTe AeTanb O TBEPAYIO

MOBEPXHOCTb A5 YOANEHUS TPSI3U UM NPOAYNTE CXaTblil BO3AyX Yepes GunbTp

WU3HYTPU HapyXy. H1korga He nbiTakTeCb CYNCTUTb MPA3b LETKOM; WweTka

TONbKO 3a6beT rps3b B BOSIOKHA. [TOMeHANTE ByMaXHbIli 9NEMEHT, eCNn OH

YpPE3MEPHO 3arPA3HNTCS.

(OumncTka Koxyxa LMKIIoHa)

1. Korza koxyx 3arpsisHUTCs, OTBUHTUTE TpY cheumanbHbiX 601Ta 1 BITPUTE
W1 NPOMOWTE AeTanu BOAOW. 3aTeM, TLAaTENbHO BbICYLUMTE KOMMOHEHTHI
KOXYyXa 1 akKypaTHO CHOoBa cobepute mnx.

NPEAYNPEXAEHMUE:
® Korpa co6upaete dunbTp, yoegurtechb, 4TO NeTns Ha

BO34yX03a60pHUKE TOYHO BXOAMT B Nas NpenoyYncTUTeNbHOMN
KPbILLUKM.

® YG6eputecb, 4To Bbl yCTaHOBMAM NOAAYBHYIO HanpaBiSoOWYyO B

npaeuJibHOM HanpasJIeHUW.
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{Mony-cyxoi Tum)

1.

2.

OTBUHTMTE BapalLKOBYIO ranky, CHUMUTE
KPbILLKY PUbLTPa U OTCOEAVNHNTE 3IEMEHT.
Oyunctute netanb HeorHeonacCHbIM
pacTBOpUTENEM WU PacTBOPUTENEM C
BbICOKOW TOYKOW BO3ropaHus. TwaTenbHo
BbICyLLNTE.

O6makHUTe aeTanb B YACTOE MalLMHHOEe
Macno U OTOXMWUTe ANSa yhaneHus
MacCsiHOrO M3nmLLKa.

Cobepute dunbTp.

{Tun ¢ MacnsiHO BaHHOYKOW)

1.

2.

OTBUHTMTE BapalLKOBYIO ranky, CHUMUTE
KpbILWKY GpUnbTpa n 0TCoeanHUTE aeTanu.
[MpomonTe metanb B TEMJIOM pacTBOpe
MOIOLLLEro CpencTsa, 3aTem TLATeNbHO ee
ononocHute. Takke MOXHO UCMNOb30BaTb
HeOorHeonacHblm pacTBOpPUTENb UK
pacTBOpuTENb C BbICOKOW TOYKOMN
BO3ropaHusi. JanTte netansimMm BblICOXHYTb.
O6MakHUTE feTanu B YACTOE MaLUMHHOE
Mac/o W BXXMUTE ANS YAANEHNS MACNSHbIX
n3nuwkos. Ecnn Ha pgetangax octaHeTcs
CNULLIKOM MHOMO Macna, agsuratens 6ynet
ObIMUTBLCS B TEYEHWE HEKOTOPOro BPEMEHU
nocne BKJIIOYEHMSI.

Ypanute macno na koprnyca BO34yLIHOro
dunbTpa N CMONTE BCIO HaKOMUBLLIYIOCH
rps3b NpmM NOMOLLM HEOrHeonacHOro
pacTBopuTensd Unm pacTteBoputens C
BbICOKOW TOYKOM BO3ropaHus. BeicyunTe
Kopryc.

HanonHute kopnyc ¢punbTpa 40 YKa3aHHOM
OTMETKM TeM Xe Macnom, KoTopoe
ncnonb3yetcd B ABuratene (cm.
pekoMeHpaumn Ha CTp. 6).

Cobepute dunbTp.
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3. YucTtka oTtcToiiHUuKa

N\ NPEAOCTEPEXEHUE
® B onpeneneHHbIX YyCNOBUSX GEH3UH SIBNSIETCS Ype3Bbl4ailHO

no>xapo- n B3pbiBOONAaCHbIM Bew,ecTBOM. He Kypute u He
AonyckaTe NosiBIeHUs UCKP M NJlaMeHU Ha paboueit
TeppuTopum.

® [locne yCTaHOBKM OTCTOMHUKA, NPOBEPbLTE, HET JIN YTEeYKU
6eH3uHa n ydeguTecb, YTO TEPPUTOPUSA BOKPYr cyxasi, U TONIbKO
rnocsie 3TOro BKJIOYaWTEe ABUrartesb.

MoBepHUTE TONMMBHBIN KJlanaH B nosnoxeHune “Boiknounts” (OFF). BoiTawwmre
OTCTOMHUK 1 O-06pas3HOoe KOJbLLO, U MPOMONTE NX HEMOXAPOONaCHbIM
pacTBOPUTENEM UM PACTBOPUTENIEM C BbICOKOI TOYKON BO3ropaHusl.
TwaTtenbHO BbITPUTE AETaNN U YCTAHOBUTE HA MeCTO. [oBepHUTE TOMINBHbIN
knanaH B nonoxexue “BikntounTs” (ON) 1 npoBepbTe, HET NN YTEYKN.

0-OBPA3HOE
KOJ1bLO

@ OTCTOMNHUK

4. TexHn4yeckoe oGCny)XMBaHUe CBeYeil 3aXuraHus.
PekomeHpyeMmMble cBeYM:

BPRG6ES (NGK)

W20EPR-U (DENSO)

NPEAYNPEXAEHMUE:

Hukorpa He ucnonb3ynTe CBe4Yu APYroro TensioBoro pexuma.

Y1060l ABUraTENb PaboTan HopMasibHO, CBeYa A0/MKHA ObiTb YCTAaHOBMEHA C

npasBuibHbIM 3a30POM U Ha HEW He JOMKHO ObITb HaneTa.

1. CHUMNTE HaKOHEYHMK BbICOKOBOJIbTHOIO NPOBOAA CO CBEYU U
BbIBEPHUTE €€ C MOMOLLbIO CBEYHOIO KJlto4a.

A\ NPEQOCTEPEXEHUE
Bo BpemMs paGoTbl ABUratens, rnywmteslb CUIbHO pa3orpeBaeTcs.

Byane BHUMAaTEJibHbl U HE ﬂpMKacaﬁTer K HeMy, noka OH He
OCTbIHEeT.




2. OcmoTpuTe cBevy. BeibpocuTe cBeyy, ecnv OHa BbIrSAUT N3HOLLEHHOM
VSN €CNV N30MSILUMS TPECHYNA UK KpoLumTces. B cnyyae, ecnu ceevy elle
MO>HO MCMONb30BaTh, NOYNCTUTE €€ LLETKOMN.

3. UN3mepbTe 3a30p cBEYM LLYNoM 418 u3mMepeHus 3a30poB. OTperynupyinte
paccTosiHue, crnbas GOKOBOW SNEKTPO/.
3a30p A0XKeH ObITh:

0.70 - 0.80 mm

0.70 - 0.80 Mm

4. MNpoBepbTe, YTOOLI LWanba cBeYM Obi B XOPOLLUEM COCTOSIHUN U
BBMHTUTE CBEYY PYKOW, 4TOObI n3bexartb nepekoca pe3bosbl.
5. 3ataHuTe cBevy KIo4YOoM, YTOObI CXaTb Luaiiody.

3AMEYAHME:

Korpa Bbl ycTaHaBAMBaETE HOBYIO CBeYY, OJ15 MpUXKaTus Wanbbl 3aTISHUTE ee
eule Ha 1/2 o6opoTa. Ecnu Bbl ycTaHaBnnBaeTe cBe4y, KOTOPOW Bbl
nonb30BaNnCb paHee, 3aTaHuTe Ha 1/8-1/4 obopoTa.

NPEAYNPEXAEHUE:

CBeua A0JKHA ObITh TLLATENIbHO YCTaHOBJNIEHA M MpuXKaTa.
HepocTaTouyHO npuxaTtas cBe4a MOXET OYeHb CUJIbHO pa3orpeTbcs n
nospeavuTbL ABUraTesb.
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5. TexHnyeckoe o6Cny)XMBaHUe UCKPOYNOBUTENS
(nocTaBnseTca no XeJiaHuio)

/N NPEAOCTEPEXEHUE
Ecnu pBuratenb TOJNIbKO YTO 3aKOHYMN paGoTaTbh, raywmtenn 6yaer

Oo4YeHb ropsiuvm. [laiite eMmy OCTbITb, NPEXAEe YeM Ha4yuHaTb Kakue-

nunodo paboTbl.

NPEAYNPEXAEHMUE:

Ana coxpaHeHus 3PpPEeKTUBHOCTU pPaGOoTbl UCKPOYIOBUTENb A0JDKEH

npoxoautb TexocMoTp Kaxabie 100 yacos.

1. OTBepHUTE Tpn 4MM BONTa N3 BLIXIONHOIO AednekTopa 1 0TCOeaANHUTE
nednekTop.

2. OTtBepHuUTE YeTbipe SMm 6onTa U3 NpoTekTopa rAyLmnTens 1
OTCOeOuHUTE NPOTEKTOP.

3. OTBepHUTE 4MM BONT U3 UCKPOYNOBUTENS N OTAENUTE UCKPOYNOBUTENb
OT raywmTens.

L= 5MM BOnThI

BbIXJIONMHON OEDJIEKTOP

. 4MM BONTbI
'l

4MM BONT

SALLUTA
rMMYWWUTENA

FNYLWWUTENDb

i

’

UCKPOYJIOBUTEJ1b

e
U

4. C noMoLbIO WETKU yaaniTe OTIOXKEHUS Caxu ¢ ceTyaToro ounbtpa
VCKPOYIOBUTENS.

NPEAYNPEXAEHMUE:

ByabTe BHMMaTeNbHbl, He NOBpeauTe ceTyaTtblii GUNbLTP.

CETYATbIA ®UNBTP

3AMEYAHME:

MckpoynoBuTenb He [OMKEH ObITb CIOMaH, Y Ha HEM He A0JIXHO ObIiTb
Oblpoyek. 3amMeHnTe ero, ecnim BO3HUKHET HEOHX0OMMOCTb.

5. CobepuTe NCKPOYNOBUTESb U FyLUMTENb B 06paTHOM NOPSAKeE.
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Perynupogka kap6iopaTtopa assi paboTbl B XOJIOCTOM pexume

1. 3aBeauTe gBuraTesb U gaite eMy NporpeTbcs 40 HOPMasibHOM paboyeit
TeMnepaTypsbl.

2. OTperynupyinTe 4acTOTYy BpaLLEHUS B PEXMME XONOCTOro xoaa ¢
MOMOLLbIO BUHTA OrPaHN4YeHns nepemMeLL,eHns 4PpOCCENbHOM 3aCIOHKN.

HomMuHanbHag 4acToTa BpalleHUs B peXMUMe X0JIOCTOro xoaa:
1,400 +/- 150 (200) 060p.MVH.

PErYJIMPOBOYHbIA BUHT
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8. TPOCUK ANA APOCCEJIS U APOCCEJIbHOW 3ACJIOHKMU
Pyukun opoccenst n gpoccenbHol 3aCNoHKM CHAaBXXeHbl OTBEPCTUSAMMU, KyAa,
npy HeoHXo0ANMMOCTU, MOXET BbITb NPOAET TPOCUK. Ha nnnioctpaumax Huxe
nokasaHbl NPUMepPbl YCTaHOBKM CMJIOLLHOIO NPOBOJIOYHOIO TPOCKKA U
NPOBOJIOYHOI 0 TPOCKKAa C ONNeTkon. Ecnn Bel ncnonssyere Tpocuk
OMJIETKOW, MPUCOEAMHUTE BO3BPATHYIO MPYXMHY, Kak MOKa3aHO Ha PUCYHKE.
Korpa Bbl ynpaBnsete gpoccenemM ¢ NOMOLLbIO YAANEHHOrO TPOCKKa,
Heo6Xxo0AMMO 0cnabuThb raliky COnpoOTUBIIEHNS PYYKU ApPOCCens.

BO3BPATHASA
NMPYXWHA

FANKA
CONMPOTUBJIEHNA
PY4YKU OPOCCENS

a IN J LEPXATENb
= TPOCUKA
TPOCUK C 4MM BONT
OMJETKOM \\‘NE;
5 TPOCMK 7
CMNJIOLLHOW .
TPOCUK

5mm N
KONbUO __ (D
¥

PbIYAI
APOCCENSA

KONbLO
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9. XPAHEHUE N TPAHCINMOPTUPOBKA

AN NMPEOOCTEPEXEHMUE
Korpa Bbl nepeBo3unTte gBurartesib, BbIKJIIOYMTE TOMJIMBHbIA KanaH

(nonoxeHne OFF) u pepxurte gBurartesib B ropu3oHTa/ibHOM

MNOJIOXKEHUU, YTOObI N36eXaTb yTeuku ropiouyero. NMapol 6eH3nHa nnu

BbiTeKLWlee TOMJIMBO MOryT BOCMJIaMEHUTbCA.

MpeXxape 4yem nocTtaBuTb ABUraTesib Ha XpaHeHue:

1. Yb6eputechb, 4TO NomelleHne, roe Bel ero xpaHure, He 6bI10 Ype3MepHO
BJIXXHBIM U MNbIIbHBIM.

2. CneiiTe TONAMBO.

N\ NPEQOCTEPEXXEHUE
Mpwu onpeneneHHbIX YCNOBUSAX GEH3UH Ype3Bbl4aiiHO NOoXapo U

B3pblBOONnaceH. He Kypute n He aonyckanTe NOSBNIEHUS UCKP U
njamMeHu Ha paboueii TeppuTopun.
a. MNoeepHyB TOMMBHBIN kKNanaH B No3uumio “Beikniounts” (OFF),
BbITALLMTE 1 ONOPOXHUTE OTCTOMHUK.
b. lMoBepHWTE TONNMBHLIN KnanaH B No3uumio “BiknounTs” (ON) 1 BbineinTe
OEH3VH 13 TONMBHOIro 6aka B NOAXOASLLYI eMKOCTb.
c. BHOBb yCTaHOBUTE OTCTOMHMK M TLLATENBHO €ro 3aTaHuTe.
d. OnopoxHute kapbiopaTop, ocnadbus BUHT cimBa. Cnente OEH3VH B
NOAXOASILLYIO EMKOCTb.
3. TomeHanTe mawmnHHoe macno (cTp. 20).
4. BblHbTE CBeYY 1 HasnelnTe CTONOBOYIO JIOXKY YACTOro MaLlMHHOMO Macna B
LMAHAP.
5. lMpoBepHUTE HECKONBKO Pa3 KOJIEHYaTbIV Ba
JBuratens 4yToObl Macno PaBHOMEPHO OTCTOMHUK
pacnpenenvnoch, 3aTeM YCTaHOBUTE CBEYY
3axuraHus. MeaneHHo TAHUTe peMeHb
CcTapTepa, Noka He NoYyBCTBYIOTE BONT —
conpoTtumeneHuve. NpogonxaiTte TaHyTb, noka CJIUBA
nas Ha LWKMBe cTapTepa He NopaBHSETCH C
OTBEPCTMEM Ha MEXaHNYECKOM cTapTepe
(CcM. nnaocTpauunio Huxe). B aTon Touke
BCACbIBAIOLLMIA KJ1anaH v BbIXOMHOM KnanaH
3aKpPbITbl, M 3TO MOMOXET 3aLLUTUTb
OBuraresib OT BHyTPEHHEN KOPPO3UMU.

CoBmecTUTEe OTMETKY Ha LUKMBe
cTapTepa ¢ OTBepCTUEM Ha Koprnyce
MexXaHU4ecKoro craprepa

6. Tun c aNeKTPUYECKNUM CTapTePOM: CHUMMUTE akKyMy/aTop U XpaHUTe ero B
NpoxnagHoOM CyxoM MecTe. [MoasapskaiiTe ero pas B Mecsi,
7. HakpoliiTe apuratenb, 4Tobbl NPeaoXpaHnTb ero OT MbUn.
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10. BbIIBJIEHWE HEUCINTPABHOCTEN

[Burarens He 3aBOAUTCS C MOMOLLLIO MEXaHMYECKOro cTapTepa:

1. MpoBepbTe, HAXOANTLCS N NepeksyaTenb ABUraTens B NoJIoXeHUn
«ON» (BKOYEHO)?

JloctaToyHo N1 macna B gsurarene?

BknioyeH nv TonnmeHbIN knanaH (nonoxexHme «ON»)?

EcTb nu roptoyee B TONIMBHOM Hake?

MocTynaeT n1 6eH3MH B kapbiopaTop?

Y106l 3TO NPOBEPUTL, OCNabbTe HONT CAMBa NPY BKITOYEHHOM TOMIMBHOM
knanaHe (ON).

arowp

AN NPEOOCTEPEXEHUE
Ecnu npousowna yreuyka 6eH3anHa, ybeamrecb, 4To paboyas

TepputTopusa cyxas, npexae, 4eMm TeCTupoBaTb CBe4u Uin 3aBoAuUTb
ABUrartenb. I'IponMToe ropito4yee uam ero napbl MoryTt
BOCnJIaMEeHUTbCA.

BONT CJIUBA /\

6. EcTb i nckpa B cBeyve 3axuraHma?

a. CHumunTe Konnak co cBeun. Yb6epuTe BCIO rpsi3b BOKPYr CBEYM, 3aTEM
BbIBEPHUTE CBEYY.

b. YcTaHoBuTe cBEYY B KONMaK.

c. MNoBepHuTe nepeknoyatens gsuratens B nosoxeHne «ON»
(BKIKOYEHO).

d. 3asemnue 60koBOM anekTpon 06 Nobyo YacTb ABUraTens ,
MOTSAHUTE LLUHYP CTapTepa, YToObl yBMOETb, MOSABATCS NN UCKPbI
MeXay 911eKTpoAamMu CBeYn.

e. Ecnu nckpbl HET, 3aMeHNTE CBeYy.

Ecnn Bce HopmManbHO, yCTaHOBUTE CBevy 06paTHO 1 NonbiTaliTecb BHOBb

3aBeCTu gBuratesib B COOTBETCTBUN C MHCTPYKUUNAMMWN.

7. Ecnv pBuratenb Bce-Taku He 3aBOAMTCS, OTBE3UTE ero k opuumansHoMy
aunepy é¢upmel Honda.

[BuraTenb He 3aBOONTCS NPW UCMONb30BaHNN S1IEKTPUYECKOr0 cTapTepa.

1. TwarenbHO N1 NPUCOEOVHEHDI KITEMMbl aKKyMYTOPa U HET JIN Ha HUX

Koppo3umn?

2. [NpoBepbTe NOMHOCTLIO NN 3aPSXXEH akKyMynAaTop?

3AMEYAHME:

Ecnu aBuratens He 3apsikaeT akkyMynaTop, NPoBepbLTe NpeaoxpaHUTe b.

3. Ecnu ctapTep paboTaeT, HO ABuraTtesib He 3aBOAUTCS, MPOCMOTPUTE
CMUCOK APYrX BO3MOXHbIX HEMCMNPABHOCTEN, NepPeYnClIEHHbIX B pa3aene o
MEXaHM4YeCKOM CTapTepe. 30



11. TEXHUHECKUE XAPAKTEPUCTUKU

QNIEKTPO-CTapTEPOM)

Mopenb asurartensa GX120 GX160 GX200
Knacc obopynosaHus GCO1 GC02 GCAE
Paamepbl OnvHa 300 mm 305 mm 313 mm
(aBuratenu ¢ Tpo- | LLinpuHa 345 mm 365 mm 376 mm
COBbIM CTAPTEPOM) | BpicoTa 410 mm 335 mm 335 mm
Pa3mepbl OnunHa - 305 mm 313 mm
(ABuratenu c LLnpuHa - 385 mm 395 mm
3NIeKTPO- BbicoTa - 335 Mm 335 mm
CTapTepom)

Cyxast macca (asurartenm ¢ 12,0 kr 14,0 kr 16,0 kr
TPOCOBLIM CTAPTEPOM)

Cyxasi macca (asuratenm ¢ - 16.0 kr 17.9 kr

ABurarens

Twun purartens

4-TaKTHbI, OOHOUMINHAPOBLIV ABUraTesb,
C BEPXHMM PacrnofIoXEHMEM KJlanaHoB

Pabouunii 06beEM 118 cm® 163 cm® 196 cm®
JuvameTp upnuHapa x 60 x 42 Mm 68 x 45 mm 68 x 54 mm
Xog, nopLuHs
MakcmmanbHas MOLWHOCTb 2.9 KB/ 4.0 kB1/ 4.8 kBr/
4000 06./MVH. 4000 06./MWH. 3,600 06./MuYH.
Makc. Bpawatowmin 0.75 H*m/ 1.1 H*m/ 1.835 H*m/
MOMEHT 2,500 06./MuH. 2,500 06./MUH. 2,500 06./MUH.
Pacxop, Tonnvmsa 230 r/n.c.*y

Cuctema oxnaxaeHus

BosaywiHas, ¢ NpUHYANTENbHON LMPKYNsaumen Bos3ayxa

CucTtema 3axuraHms

TpaH3MCTOPHOE MarHeTo

HanpaBneHme BpaweHunsa
KOJieHBaJ1a

[MpoTnB YacoBoW CTpenku

3AMEYAHMUE:

Kaxpoas Mogenb ABuratens UMeeT CBOM XapakTepUCTUKLA U OHU MOTYT BbiTb
M3MeHeHbl 6e3 NpenynpexaeHus.
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Ana mopenein ¢ UMKJIOHHM Tunom dunbTpa

Mogpenb gsurarens GX120 GX160 GX200
Knacc o6opynosaxus GCOo1 GC02 GCAE
Paamepbl Onvna 310 mm 345 mm 313 mm
(neurarenu ¢ Tpo- | LLInpuHa 410 mm 420 mm 430 mm
COBbIM CTApTePOM) | ByicoTa 325 mm 335 mm 335 mm
Cyxas macca 12,0 kr 14,0 kr 16,0 kr

AdBurarens

Tun gBuratens

4-TaKTHbI, OOHOUMINHAPOBLIV ABUraTesb,
C BEPXHMM PacrosioXeHem KianaHos

Pa6oumit 06bem 118 cm® 163 cm® 196 cm®
AvameTp umnmnHapa x 60 x 42 mm 68 x 45 Mm 68 x 54 Mmm
Xopa nopLuHg
MakcrManbHasi MOLLHOCTb 2.9 KB/ 4.0 B/ 4.8 KB/
4000 06./MuH. 4000 06./MUH. 3,600 06./MUH.
MakcrmarnbHblii 0.75 H*m/ 1.1 H*m/ 1.35 H*m/
BpaLLaloLLmnii MOMEHT 2,500 06./MUH. 2,500 06./MuH. | 2,500 06./MVYH.
Pacxop Tonnmnsa 230 r/n.c.*y

Cuctema oxnaxaeHus

BosagywiHas, ¢ NpUHYANTENbHOWN LMPKYNsauMen Bo3ayxa

Cuctema 3axuraHus

TpaH3MCTOPHOE MarHeTo

HanpaeneHve BpalueHus
KofieHBana

MpoTvB YacoBoW CTpenku

3AMEYAHMUE:

Kaxnoas Mmogenb ABuratesnis UMeeT CBOM XapaKTepPUCTUKM U OHU MOTYT ObITb
N3MeHeHbl 6e3 NpeaynpexneHus.
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HONDA

GX 120 * GX 160 * GX 200 * GX 240
GX 270 * GX 340 * GX 390

VYROBNI CISLO MOTORU

NAVOD K OBSLUZE

HONDA MOTOR CO., LTD.



Motor HONDA
GX120, GX160, GX200, GX240, GX270, GX340, GX390

Navod k obsluze

Dékujeme Vam za nakup motoru HONDA.

Tento navod k obsluze popisuje obsluhu a udrzbu motorti HONDA GX120, GX160,
GX200, GX240, GX270, GX340, GX390.

VSechny informace obsazené v této publikaci se zakladaji na nejnovéjsich
informacich o vyrobcich, které byly dostupné v dobé vydani souhlasu k tisku.

HONDA MOTOR Ltd. si vyhrazuje pravo provést kdykoliv a bez pfedchoziho
oznameni zménu bez prevzeti jakychkoliv zavazka.

Z4&dna &ast této publikace nesmi byt reprodukovana bez pisemného souhlasu
vydavatele — BG Technik cs, a.s.

Tento navod k obsluze je nedilnou soucasti motoru a musi s nim zUstat v pfipadé
jeho dalSiho prodeje.

Vénujte zvlastni pozornost udajum, které jsou zvyraznény :

VYSTRAHA!!!
Upozorfiuje na velice pravdépodobné nebezpedi zranéni nebo nebezpedi Zivota
pokud nebudou dodrZzovany pfislusné pokyny.

POZOR'!
Upozorfiuje na moznost posSkozeni zafizeni nebo majetku, pokud nebudou
dodrzovany pfislusné pokyny.

POVSIMNETE SI !
Poskytuje uzite¢né informace.

Pokud se vyskytnou zavady nebo pokud mate néjaké dotazy na Vas motor, obratte
se na sveho autorizovaného odborného dealera HONDA.

VYSTRAHA !!!

Motor HONDA je konstruovan k bezpe¢nému a spolehlivému provozu, pokud je
obsluhovan v souladu s navodem k obsluze. Proctéte si tento uZivatelsky navod k
obsluze dfive, nez uvedete motor do provozu. Jeho nedodrzovani muize mit za
nasledek zranéni osob nebo poskozeni zafizeni a zarovert mize byt podnétem

k zaniku naroku na zaruku.



1. Bezpec€nostni predpisy

VYSTRAHA !!!

*Vzdy pfed zahajenim prace provedte pfedbéznou provozni zkousku. MuzZete tak
pfedejit urazu nebo poskozeni zafizeni.

*Abyste predesli nebezpedi ohné a zabezpecili dostateCnou ventilaci umistéte
provozovany motor minimalné 1m od budovy nebo jinych zafizeni. Nedavejte do
blizkosti motoru Zadné vznétlivé latky.

*Déti a domaci zvifata se musi zdrzovat v bezpecné vzdalenosti, protoZze vznika
moznost popalenin od horkych ¢asti motoru nebo zranéni nékterym zafizenim, pro
jejichz provoz je motor pouZzivan.

*Méli byste védét, jakym zpusobem je mozno motor co nejrychleji vypnout. Kromé
toho byste se méli dikladné seznamit s obsluhou ovladacich prvka. Nenechavejte
obsluhovat motor nikoho bez pfedchoziho pouceni.

*Nenechavejte v blizkosti motoru Zadné snadno vznétlivé véci jako benzin a pod.
pokud je motor v provozu.

*Doplfiovani pohonnych latek se musi provadét v dobfe vétraném prostoru a pfi
vypnutém motoru. Benzin je mimofadné zapalna latka a za urcitych podminek
vybusna.

*Nadrz neprepliiujte. Nedoplhujte az k uzavéru palivové nadrze.

*Zajistéte, aby uzavér palivové nadrze byl dobfe uzavien.

*Jestlize vytekl benzin, bezpodmineéné zajistéte, aby toto misto bylo pfed
nastartovanim motoru dostate¢né suché a aby se benzinové vypary odpafily.
*Bé&hem tankovani a v okoli uloZzenych pohonnych hmot nekufte a nepouzivejte
otevieného ohné.

*Splodiny obsahujici jedovaty kysliénik uhelnaty. Nadychani muze vést ke ztraté
védomi nebo dokonce k umrti. Motor nenechavejte nikdy bézet v uzavieném nebo
stisnéném prostoru.

*Motor umistéte na pevném podkladu. Nenaklanéjte motor o vice nez 20° od
horizontalni polohy. V pfipadé vétsiho naklonu vznika nebezpedi rozliti paliva.
*Nepokladejte zadné pfedméty na motor, abyste predesli nebezpedi vzniku ohné.
*Vyfuk je béhem provozu velice horky a zlstava horky také dlouho po vypnuti
motoru. Upozorfiujeme také na to, abyste se vyfuku nedotykali, pokud je horky.
Abyste predesli téZkym popaleninam nebo nebezpedi vzplanuti, nechte motor
vychladnout dfive nez ma byt pfepravovan nebo uskladnén v uzavienych
prostorach.



2. Pripojeni baterie (pouze pro modely s elektrostartem)

PouZivejte vyhradné 12 V akumulatorovou baterii s minimalni kapacitou 18 Ah.
Pfipojte kladny (+) kabel baterie ke svorce na solenoidu startéru. Zaporny (-) kabel
pfipevnéte ke kotvicimu Sroubu motoru popf. k jinému Sroubu tak, aby byl kabel
ukostfen.

Ujistéte se, zda kontakty na baterii nejsou poskozeny &i zoxidovany. V pfipadé
nutnosti kontakty fadné ocCistéte a potiete tenkou vrstvou vazeliny.

O) @/ SOLENOID

.
) ) R A e A -
o % ELEKTROSTARTERU

P

SVORKA PRO UKOSTRENI

ZAPORNY KABEL (-)

KLADNY KABEL (+)

VYSTRAHA !!!

* P¥i dobijeni baterie produkuje vybusnou smés plyn(. Proto nekufte a zabrarite
pfistupu s otevienym ohném. Zajistéte fadné a dostateCné vétrani prostoru.

* Baterie obsahuje elektrolyt s kyselinou sirovou. Kontakt s pokozkou nebo jinymi
Castmi téla zplsobuje téZzka poleptani a popaleniny. Pfi praci pouzivejte ochranny
odév a ochranné pomucky rukou a oci.

*  pfi zasazeni pokozky elektrolytem zasazené misto ihned fadné oplachnéte
Cistou vodou a vyhledejte I1ékafskou pomoc.

* pfi zasazeni oci, o€i proplachujte min. 15 min. Cistou tekouci vodou a ihned
vyhledejte Iékafskou pomoc.

* Kyselina sirova je prudce jedovata. V pfipadé potziti je tfeba vypit co nejvétsi
mnoZzstvi vody nebo mléka, poté pozit kysli¢nik hoféiku a okamzité vyhledat
Iékafskou pomoc.

» Zabrante pristupu déti a domacich zvirat.

UPOZORNENI !

* Pro doplnéni elektrolytu pouzivejte vyhradné destilovanou vodu. Obyc&ejna voda
z vodovodu zpusobuje zkraceni zivotnosti baterie.

» Baterii nikdy nepfeplriujte. Mize dojit k uniku elektrolytu coz zpusobuje korozi
kovovych €asti motoru. Rozlity elektrolyt ihned fadné vysuste.

* P¥i zapojovani baterie dbejte, aby nedoSlo k pfepolovani baterie. Mize dojit ke
zkratu a naslednému poskozeni elektroinstalace motoru popfipadé ke vzniku
pozaru.



3. Kontrola pred uvedenim do provozu

1. Olejova napln motoru

UPOZORNENI !

* Provozovani motoru s nedostate€nym mnozstvim oleje mize zpUsobit vazné
poskozeni motoru bez naroku na zaruku.

* Kontrolu urovné oleje provadéjte na roviné a pfi vypnutém motoru pfed kazdym
spusténim.

¢ Olejové ¢idlo slouzi pouze k zastaveni motoru pfi nahlém uniku a poklesu hladiny
motorového oleje.

* Olejové cidlo neopravriuje obsluhu opomijet kontrolu hladiny oleje pfed kazdym
pouzitim.

* Olejové ¢idlo nesmi byt odpojeno nebo demontovano.

* Obsluha je povinna kontrolovat hladinu oleje pfed kazdym spusténim motoru
v souladu s tabulkou pfedepsané udrzby.

1) OdSroubuijte plnici olejovou zatku a o€istéte mérku dosucha.

2) Mérku opét viozte do plniciho hrdla a zaSroubujte. Ihned opét vySroubujte a
vizualné zkontrolujte mnozstvi oleje — urovern by méla dosahovat horniho okraje
plniciho hrdla.

3) P¥i nizkém stavu oleje doplrite doporu¢ovanym olejem na pozadovanou uroven.

Mnozstvi oleje pro: GX120, GX160, GX200 : 0,6 It
GX240, GX270, GX340, GX390: 1,1 It

Pouzivejte originalni motorovy olej HONDA nebo olej SHELL HELIX SUPER
SAE15W-40 (oboji Ize ziskat v prodejni siti HONDA) nebo jiny HONDOu doporuéeny
vysocekvalitni a prvotfidni olej, ktery odpovida pozadavkim jakostni tfidy APl min.
SG/CD americkych automobilovych vyrobcUl, popF. je prevysujicich. Nadoby
motorovych olejl jsou jakostnimi tfidami SG odpovidajicim zplisobem oznaceny.
SAE 15W-40 je viskozni tfida, ktera zaru€uje vynikajici viskozné teplotni zavislost .
Pokud je pouzivan olej jednooblastni, pak vyberte vhodnou viskozitu pro priimérnou
teplotu v provoznim prostfedi dle tabulky.

®

@

] ] 0 40°C
e e 2
20 [] 20 40 60 80 100F

Teplota okolniho vzduchu
1. Jednooblastni olej
2. Viceoblastni olej
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UPOZORNENI !
Nerozpustné oleje a oleje uréené pro 2-taktni motory se zakazuji pouzivat z dlivodu
negativniho pusobeni na zivotnost motoru.

OLEJOVA MERKA HRDLO PLNENI OLEJE

1. Olejova napln redukéni prevodovky (pouze pro modely R, L, H)

Zkontrolujte stav oleje v pfevodovce. V pfipadé potfeby olej doplfite na pfedepsanou
uroven.
Do pfevodovek se pouziva stejny olej jako do motoru — viz. vySe.

Modely s pfevodovkou 1/2 s odstfedivou spojkou

1) OdSroubuijte plnici olejovou zatku a o€istéte mérku dosucha.

2) Mérku opét viozte do piniciho hrdla a zaSroubujte. Ihned opét vySroubujte a
vizualné zkontrolujte mnozstvi oleje — urover by méla dosahovat horniho okraje
vybrani na mérce.

3) P¥i nizkém stavu oleje doplrite doporu¢ovanym olejem na pozadovanou uroven.

Mnozstvi oleje pro: GX120, GX160, GX200 : 0,5 It
GX240, GX270, GX340, GX390:0,3 It

HRDLO PLNENI OLEJE
S MERKOU

B

MAX. UROVEN OLEJOVE

VYPOUSTECH SROUB NAPLNE

Modely s prevodovkou 1/2 bez odstiedivé spojky jsou mazany spole€¢nou
motorovou napini.



Modely GX120, GX160, GX200 s prevodovkou 1/6

1) OdSroubuijte plnici olejovou zatku a oCistéte mérku dosucha.

2) Mérku opét viozte do plniciho hrdla a zaSroubujte. Ihned opét vySroubujte a
vizualné zkontrolujte mnozstvi oleje — urovern by méla dosahovat horniho okraje
vybrani na mérce.

3) P¥i nizkém stavu oleje doplrite doporu¢ovanym olejem na pozadovanou uroven.

Mnozstvi oleje pro pfevodovku 1/6 : GX120, GX160, GX200 : 0,15 It

SROUB PLNEN{
OLEJE

KONTROLNI SROUB

Modely GX240, GX270, GX340, GX390 s prevodovkou 1/6 jsou mazany
spoleénou motorovou naplni.

2. Vzduchovy filtr

UPOZORNENiI !
Nenechavejte nikdy motor v chodu bez vzduchového filtru. Dochazi k rychlému
opotifebeni motoru. Obsluha vzduchového filtru je popsana nize.

TYP "DUAL ELEMENT" _,  ——— KRIDLOVA MATICE TYP "SEMI-DRY" KRIDLOVA MATICE
< £
l /1

@ (=]

-

FILTRACNI VLOZKA

FILTRACNI VLOZKA

MOLITANOVA MANZETA

TYP "CYCLONE"
KRIDLOVA MATICE

TYP "OIL BATH" KRIDLOVA MATICE

KRYT

FILTRACNI VLOZ|

MOLITANOVA MANZETA SPODNI DiL FILTRU



3. Palivo

UPOZORNENI !

Pouzivejte benzin bézné uzivany pro motorova vozidla — min. oktanové €islo 90.
(doporucujeme pouzivat benzin bezolovnaty ; Natural 95 z divodu omezeni
usazenin ve spalovaci komore, nicméné pouzivani bezolovnatého benzinu

v motorech bez katalyzatoru je ze zdravotniho hlediska horsi, nez-li pouzivani
benzinu olovnatého, tzn. Special, Super).

Pfi nizkém stavu paliva, palivo dopliite po spodni okraj palivového sitka. Nadrz
nepreplnujte.

Nikdy nepouzivejte smés oleje a benzinu nebo benzin znedistény &i kontaminovany.
Zabrante vnikani necistot, prachu ¢i vody do palivové nadrze.

Pfed uskladnénim na dobu delSi nez 3 tydny zbylé palivo z nadrze vypustte a
odkalte benzin z karburatoru.

VYSTRAHA!!!

* Benzin je velice snadno vznétlivy a vybusny.

e Tankujte v dobfe vétraném prostoru a pfi vypnutém motoru. BEhem tankovani a
v mistech uskladnéni pohonnych hmot nekufte a zabrarite pfistupu s otevienym
ohném.

* Palivovou nadrz nepfeplriujte ( v nalévacim hrdle by nemélo byt palivo) a po
skonc&eni tankovani nadrz fadné uzaviete.

* Dbejte, aby béhem tankovani nedochazelo k rozlévani paliva. Benzinové vypary
nebo pfimo rozlité palivo se mizou velice snadno vznitit. Dojde-li k rozliti paliva,
zajistéte, aby prostor byl pfed spusténim zcela vysuden a benzinové vypary byly
fadné odvétrany.

* Zabrante opakovanému ¢&i delSimu kontaktu s pokozkou a vdechovani
benzinovych vyparu.

e Udrzujte pohonné hmoty mimo dosah déti.

Objem palivové nadrze : GX120: 2,5 It
GX160, GX200: 3,6 It
GX240, GX270: 6,0 It
GX340, GX390:6,5 It

PouZivani benzinu s obsahem alkoholu

Jestlize se rozhodnete pro pouzivani benzinu

s obsahem alkoholu, ujistéte se, ze jeho

oktanové Cislo je min. 90.

Existuji 2 druhy alkoholovych benzind : Prvni

obsahuje etanol, druhy obsahuje metanol. Nepouzivejte benzin, ktery obsahuje vice

nez 10% etanolu a benzin s pfimési metanolu (metylalkoholu nebo benzin s podilem
prostifedku na ochranu proti korozi a rozpoustédlo metanolu). V Zadném pfipadé
nepouzivejte benzin s podilem metanolu vy§Sim nez 5% i v pfipadé, ze benzin
obsahuje rozpoustédlo a prostfedek proti korozi.

UPOZORNENiI !

e Zavady na palivovém systému nebo provozni zavady na motoru vzniklé
pouzivanim takovychto pohonnych latek nemohou byt kryty zarukou. HONDA
nemuze schvalit pouzivani pohonnych latek s obsahem metanolu z davodu
neuplnosti posudku o vlastnostech takovychto pohonnych latek.
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* Dfive nez zakoupite benzin u neznamé pumpy, ujistéte se, zda neobsahuje
alkohol a v pfipadé, Ze ano, zjistéte jaky druh a jaké mnozstvi. Pokud zjistite po
pouziti jakéhokoliv alkoholového benzinu jakékoliv nezadouci jevy, nebo mate
néjaké pochybnosti, pouzijte bézny benzin, ktery alkohol neobsahuje.

4. Dotazeni Sroubl a matek
Zkontrolujte dotazeni vSech Sroubu. V pfipadé nutnosti dotahnéte a zajistéte.

4. Startovani motoru

1. Palivovy kohout uvedte do polohy ON (Otevieno).

PALIVOVY KOHOUT

2. Packu ovladani sytiCe za chladného pocasi pfesurite do polohy ZAPNUTO.
POZNAMKA: Syti¢ nepouzivejte, jestlize je motor zahfaty nebo pfi vysoké okolni
teploté.

SYTIC

]

POMALU

PAKA OVLADANI PLYNU

VYPINAC MOTORU

3. Vypina¢ motoru
uvedte do polohy
ON (Zapnuto). — S
* Startovani ruéngé - p

§ ‘ APNUTO

(A

§

ZAPNUTO




4. Pomalu povytahujte startovaci rukujet, dokud neucitite lehky odpor, potom
zatahnéte zprudka.

UPOZORNENI !

Nedopustte, aby se rukojet startéru vracela zpét
rychle proti motoru. Rukojet’ poustéjte pomalu,
abyste zabranili poSkozeni krytu startéru.

Pozn.:
Vzdy startujte rychlym zatazenim za rukojet.
Jestlize tak neucinite, muze dojit k poSkozeni motoru.

* Startovani pomoci elektrostartéru

Klickem zapalovani oto¢te do polohy START a v této
poloze pfidrzte az do nastartovani motoru.

Po naskoc¢eni motoru klicek uvolnéte a ten se
automaticky vrati do polohy ON (Zapnuto).

UPOZORNENI !

Klicek v poloze START pfidrzujte MAX. 5 vtefin.

V pfipadé, Ze motor nenastartuje, klicek uvolnéte a
vyCkejte MIN. 10 vtefin pfed dalSim startovanim.

KLICEK ZAPALOVANI

Provoz ve velkych nadmofskych vySkach

Ve vysokych nadmofskych vySkach dochazi ke zméné poméru syceni paliva
smérem k pfesyceni smési. Ma to za nasledek jak ztratu vykonu, tak zvySenou
spotiebu paliva.

Vykon motoru pfi provozu ve vysokych vyskach se da zlepsit vyménou hlavni trysky
s menSim vrtanim a zménou polohy sméSovaciho regulacniho Sroubu. Pokud motor
pracuje dlouhodobé ve vyskach nad 1830 m n. m., nechte provést kalibraci
karburatoru v autorizovaném servisu.

| pfi doporu¢eném nastaveni karburatoru dochazi ke snizeni vykonu pfiblizné o 3,5
% na kazdych 305 m nadmofiské vySky. Bez provedeni vySe popsanych uprav, je
ztrata vykonu jesté vetsi.

UPOZORNEN:I !

Pokud motor pracuje naopak v nizSich nadmorskych vySkach nez na které je
kalibrovan karburator, dochazi z divodu pfili§ chudé smési paliva a vzduchu opét ke
ztraté vykonu, pfehfati nebo dokonce k vaznéjsi poruse.

Hlida¢ poklesu hladiny oleje (pokud je namontovan)

Olejovy signaliza¢ni systém slouzi k vylou€eni $kod na motoru, pokud by v klikové
skfini bylo nedostateéné mnozstvi oleje. Pfi poklesu hladiny oleje pod bezpecnou
hranici se motor automaticky vypne (motorovy spinac¢ pfitom zUstane v poloze ON)
Pokud dojde k zastaveni motoru a nelze jej jiz nastartovat, dfive nez za¢nete

vyhledavat pri¢inu poruchy jinde, zkontrolujte, zda je v motoru dostateé¢né
mnozstvi oleje. 9



UPOZORNENI !

* Provozovani motoru s nedostate€nym mnozstvim oleje mlze zpUsobit vazné
poskozeni motoru bez naroku na zaruku.

Kontrolu urovné oleje provadéjte na roviné a pfi vypnutém motoru pfed kazdym
spusténim.

Olejové Cidlo slouzi pouze k zastaveni motoru pfi nahlém uniku a poklesu hladiny
motorového oleje.

Olejové Cidlo neopraviuje obsluhu opomijet kontrolu hladiny oleje pfed kazdym
pouzitim.

Olejové c€idlo nesmi byt odpojeno nebo demontovano.

Obsluha je povinna kontrolovat hladinu oleje pfed kazdym spusténim motoru

v souladu s tabulkou pfedepsané udrzby.

5.0bsluha

1. Béhem postupného zahfivani motoru posunujte ovladaci packu syti¢e az do
polohy VYPNUTO.

PAKA SYTICE

2. Pomoci ovladaci paky plynu nastavte potiebné otacky motoru.

=]

RYCHLE POMALU

PAKA OVLADANI PLYNU

Ochranny jisti¢ dobijeni baterie.

Ochranny jisti€ dobijeni baterie chrani

baterii a elektroinstalaci motoru proti

pretizeni el. proudem. f
Zeleny ukazatel na jistiCi svym vysunutim

signalizuje vypnuti jistiCe. \’1 @

LN

PFfed znovuuvedenim do provozu je nutné [~ zAPNuTO
odstranit pficinu vypnuti jistiCe. JisTie o < vvpNUTO
Po odstranéni pfi€iny je mozné jisti¢ Q

zapnout jeho stlacenim.
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6.Vypinani motoru

UPOZORNEN:I !

V pfipadé potieby okamzitého & nouzového vypnuti motoru, uvedte vypina¢ motoru
do polohy STOP,popfi. OFF (Vypnuto).

1) Paku ovladani plynu uvedte do polohy POMALU.

=]

POMALU

PAKA OVLADANI PLYNU

2) Vypina¢ motoru uvedte do polohy VYPNUTO.

VYPINAC MOTORU

VYPNUTO

PALIVOVY KOHOUT

=/
UZAVRENO
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7.Udrzba

VYSTRAHA!!

* Pfed zahgjenim udrzbovych praci vypnéte motor.
* Z dlvodu vylou€¢eni moznosti neCekaného nastartovani motoru vypnéte spinac
motoru a odpojte fajfku zapalovaci svicky.
* Motor by mél byt opravovan vyhradné autorizovanym prodejcem HONDA, ktery
ma k dispozici veskeré potiebné nafadi, dily a naleZité odborné znalosti.

UPOZORNENI !

Pouzivejte pouze originalni dily HONDA. Pfi pouziti dil, které neodpovidaji
kvalitativnim poZzadavkim, mize dojit k vaznému poSkozeni motoru a naslednému
zaniku naroku na zaruku.
Pfedepsané prohlidky a sefizovani motoru HONDA v pravidelnych intervalech jsou
hlavnim pfedpokladem pro dosahovani vysokych vykonu. Pravidelna udrzba
zaruCuje dlouhou Zivotnost motoru.
Doporucené intervaly pro udrzbu a druh udrzbovych praci jsou uvedeny v nasledujici

tabulce:

Tabulka pravidelné udrzby

NORMALNI INTERVALY UDRZBY (1) . .
s oyx: . v rx s . . © ©
Provadéjte v uvedenych mésicnich intervalech S o o o o o
, . P . > = o < <
nebo provoznich hodinach v zavislosti co nastane | 2 2 2 0S| cz0| o
dive S |E 3|02 |85%| 58
] - i} - N e ;ﬁ’cbo :ﬁwo ;ﬁo
PREDMET UDRZBY N 85 |e€g 858|858 §8
Lo Kontrola hladiny 0]
Motorovy olej Vyména o) 0
Pfevodovy olej Kontrola hladiny O
(pouze modely s -
prevodovkou) Vyména o o
- Kontrola O
Vzduchovy filtr @iéténi 02)
Lapac jisker Qiéténl’ (6]
Svitka zapalovani Cisténi - Sefizeni @)
Odkalovaci nadobka Cisténi O
Vule ventilll Kontrola - Sefizeni 03)
Palivova nadrz a sitko Cisténi 0(3)
Palivové hadicky Kontrola Kazdé 2 roky (v pfipadé nutnosti vymérite) (3)

Poznamka : (1) Pocet provoznich hodin vyZzaduje odpovidajici adrzbu.

(2) P¥i provozu v extrémné prasném prostiedi operaci provadéjte castéiji.
(3) Tyto operace by mély byt provadény autorizovanym servisem HONDA, ktery ma

k dispozici vhodné nafadi a dokumentaci.
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1.Vyména oleje

PouZity olej vypoustéjte z mirné zahfatého motoru.

1. OdSroubujte zatku plniciho hrdla a vypoustéci Sroub a olej nechte vytéci do

prfedem pfipravené nadoby.

Namontujte zpét vypoustéci Sroub a fadné dotahnéte.

. Znovu doplite novy doporuceny olej na pozadovanou uroveni (viz. uvedeno
vyse).

4. Zatkou uzavrete plnici hrdlo.

NEN

Mnozstvi motorového oleje pro : GX120, GX160, GX200 : 0,6 It
GX240, GX270, GX340, GX390:1,1 1t

Mnozstvi pfevodového oleje pro : GX120, GX160, GX200 : 0,5 It
GX240, GX270, GX340, GX390:0,3 It

VYPOUSTECI
© 9 SROUB

Mnozstvi oleje pro pfevodovku 1/6 : GX120, GX160, GX200 : 0,15 It

SROUB PLNENI
OLEJE

KONTROLNi SROUB

Modely GX240, GX270, GX340, GX390 s prevodovkou 1/6 jsou mazany
spoleénou motorovou naplni.

VYSTRAHA!!!
Doporucujeme bezprostfedné po dotyku s opotfebovanym olejem umyt ddkladné
ruce vodou a mydlem.
Dodrzujte prosim pfi likvidaci starého oleje odpovidajici pravidla ochrany Zivotniho
prostiedi.
Doporucuje se proto dopravovat olej v uzavienych nadobach do sbérny pouZitych
oleju. Pouzity olej nevyhazujte mezi odpadky a nelijte do kanalizace, odpadu nebo
na zem.
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2.Cisténi vzduchového filtru

Znecistény vzduchovy filtr brani proudéni vzduchu do karburatoru. Z diivodu
zabranéni nasledného poskozeni karburatoru je tfeba vzduchovy filtr pravidelné
Cistit. Filtr Cistéte Castéji v pfipadé provozu ve zvlasté praSném prostiedi.

VYSTRAHA !!!

K ¢€isténi vlozky filtru nepouzivejte nikdy benzin nebo jiné vysoce hoflavé latky.

Mohlo by dojit k pozaru nebo k explozi.

UPOZORNEN:I !

Nikdy nenechavejte bézet motor bez vzduchového filtru, vede to k
urychlenému a nadmérnému opotiebeni motoru.

Typ ,Dual element® a ,Cyclone*

1. Uvolnéte kfidlovou matici krytu
filtru a demontujte plastovy kryt.

2. Vyjméte filtracni vlioZku, a
zkontrolujte zda neni poskozena.

3. Vlozku lehce vyklepejte a opatrné
profouknéte stlatenym vzduchem
zevnitf
smérem ven. Nikdy necistéte
filtraéni vlozku kartacem. V pfipadé
velkého
znecisténi nebo poskozeni viozku
vymérnte.

4. Molitanovou manzetu vyperte ve vodé
s pracim prostfedkem (nesmi to byt
hoflavina) a fadné vymackeijte.

V pfipadé poskozeni ¢i enormniho
znecisténi molitanovou manzetu
vymérnte.

5. Filtracni vloZku s manzetou nasadte
zpét na sve misto a opét zajistéte
nasazenim krytu CistiCe.

TYP "DUAL ELEMENT"  , q — —— KRIDLOVA MATICE

=

/.
@
_/:’/

KRIDLOVA MATICE
FILTRACNI VLOZKA

MOLITANOVA MANZETA

KRYT

TYP "CYCLONE"

KRIDLOVA MATICE

KRYT

MOLITANOVA MANZETA
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Typ ,Semi-dry“ TYP "SEMI-DRY* KRIDLOVA MATICE

1. Uvolnéte kfidlovou matici krytu {/
Q]__) KRYT

filtru a demontujte plastovy kryt.

2. Vyjméte filtracni vlozku, a
zkontrolujte zda neni posSkozena.

3. Filtracni vloZku vyperte ve vodé
s pracim prostfedkem (nesmi to byt
hoflavina) a fadné vymackeijte.
V pfipadé poSkozeni €i enormniho
znecisténi molitanovou manzetu
vymérnte.

4. Filtracni vlozku nasadte zpét na své
misto a opét zajistéte nasazenim krytu
CistiCe.

FILTRACNI VLOZKA

Typ ,Oil bath* o TYP "OIL BATH"
1. Uvolnéte kfidlovou matici krytu

filtru a demontujte plastovy kryt.
2. Vyjméte filtracni vlozku, a
zkontrolujte zda neni poskozena.
3. Filtrani vloZzku vyperte ve vodé
s pracim prostfedkem (nesmi to byt
hoflavina) a fadné vymackeijte. FILTRACNI VLOZKA
V pfipadé poSkozeni ¢i enormniho
znecisténi molitanovou manzetu
vymérnite. SPODNI DIL FILTRU
4. Filtraéni vlozku nasadte zpét na své
misto a opét zajistéte nasazenim krytu CistiCe.
5. Olej z nadobky filtru vylijte a zbytky necistot odstrante pomoci nehoflavym
rozpoustédlem (napf. mydlova voda). Poté nadobku nechte fadné vyschnout.
6. Doplnte nadobku filtru motorovym olejem pfedepsanym pro napli do motoru na
pozadovanou uroven :
GX240, GX270 — 0,06 It
GX340, GX390 — 0,08 It

KRIDLOVA MATICE

3. Udrzba zapalovacich sviéek
Doporu€ované svicky: BPR6ES (NGK)

UPOZORNENiI !
Nepouzivejte nikdy sviCky s nespravnym teplotnim rozsahem.

Aby bylo dosazeno dokonalého chodu motoru, musi byt svicka spravné nastavena a
ocCisténa od usazenin.
1. Sejméte kabel sviCky (fajfku) a sviCku demontujte pomoci spravného kli¢e na

svicky.
VYSTRAHA!!!
Pokud byl motor kratce pfedtim v provozu, je vyfuk velmi horky. Dejte proto velky
pozor aby nedoslo k popaleni.
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POZNAMKA
Novou svi¢ku je nutno po dosednuti
dotahnout o 1/2 otacky tak, aby doslo ke

. Vizualné prekontrolujte vnéjSi vzhled svicky. Jestlize je sviCka viditeIné znacné

opotiebovana nebo ma praskly izolator nebo dochazi k jeho odlupovani, svicku
vymeénte. Pokud musite znovu pouzit jiZ pouZzitou svicku, je tfeba ji oCistit
draténym kartacem.

Pomoci mérky nastavte vzdalenost elektrod.
Vzdalenost upravte podle

doporuceni odpovidajicim pfihnutim elektrod.

Vzdalenost elektrod: 0,70 - 0,80 mm

Ujistéte se, zda je v pofadku tésnici krouzek, potom svic¢ku zaSroubujte rukou.
Jakmile sviCka dosedne, dotahnéte
pomoci kli¢e na svicky tak, aby svicka
stlaCila tésnici krouzZek.

stlaCeni tésniciho krouzku. Jestlize je znovu
pouzita stara svicka je nutno ji dotdhnout pouze o 1/8 - 1/4 otacky.

UPOZORNENiI !
Dbejte, aby byla svicka fadné dotazena. Nespravné dotazena svicka se silné
zahfiva a muze dojit k vaznému poskozeni motoru.

4.Cisténi sedimentaéniho kali$ku karburatoru

VYSTRAHA!!!

Benzin je velice snadno vznétlivy a vybusny.

Zabrarite opakovanému ¢i delSimu kontaktu s pokozkou a vdechovani
benzinovych vyparu.

UdrZujte pohonné hmoty mimo dosah déti.

Po opétovné montazi sedimentacniho kaliSku se ujistéte, zda nedochazi k uniku
paliva, popf. pfipadné rozlité palivo vytfete do sucha jesté pfed nastartovanim
motoru.

. Palivovy kohout uzaviete. e o .
Demontuijte sedimentaéni kalisek a vymyjte jej =
v nehoflavém pracim prostfedku. L @_T— -7
Nechejte fadné vysusit, poté namontujte zpét a -y

\

fadné dotahnéte. ~ N
Otevrete palivovy kohout a ujistéte se o fadné \ /

v . - SEDIMENTACNI KALISEK
tésnosti montaze.
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5. Udrzba lapace jisker
VYSTRAHA!!!

Pfed jakoukoliv manipulaci s vyfukem nechte motor fadné vychladnout.
Tlumi€ vyfuku se pfi chodu motoru silné zahfiva a hrozi nebezpedi popaleni.

UPOZORNENI !
Lapac jisker musi byt kontrolovan a servisovan kazdych 100 provoznich hodin.

1. UvoInénim 4 mm upevnovacich L= R0UB 5 MW

Sroubu demontuijte kryt tlumice TLUMICE
SROUB 4 MM
poskozen i nadmérné zakarbonovan.

vyfuku.
2
N, 55— LAPAC JISKER
V pfipadé nutnosti vycCistété popf. B

Sroubu demontujte deflector vyfuku. j
2. Uvolnénim 5 mm upev#iovacich i o) DEFLECTOR
3 = Y SROUB 4 MM
3. Demontujte lapag jisker. \
4. Zkontrolujte zda neni lapac jisker
lapac jisker vymérite.
5. Pro Cisténi lapacCe jisker pouzijte silonového kartace.
UPOZORNENI !
Dbejte, aby nedoslo k poskozeni sitka lapace jisker.

6. Lapac jisker a tlumi¢ vyfuku namontujte zpét

Vv Opaéném po‘rzadl' SITKO LAPACE JISKER

6. Udrzba zeber chlazeni valce

Je nutné pravidelné kontrolovat stuperi zaneseni chladiciho zebrovani motoru.
V pfipadé silného znecisténi mize dochazet k pfehfivani motoru a naslednému
vaznému poskozeni motoru.

V pfipadé nutnosti kontaktujte svij autorizovany servis HONDA.

7. Sefizeni karburatoru

UPOZORNEN:I !

Sefizeni bohatosti smési je nastaveno od vyrobce a neni dovoleno toto sefizeni
jakkoliv ménit. V pfipadé neodborného sefizovani bohatosti smési muze dojit
destrukci sefizovaciho Sroubku. Kontaktujte svlj autorizovany servis HONDA.

Na karburatoru Ize sefidit pouze vysi volnobézZnych otacek
motoru.
1. Motor nastartujte a nechte zahfat na provozni teplotu.
2. Pomoci vhodného Sroubovaku sefidte dorazovy Sroub
volnobéznych otaéek tak, aby motor dosahoval :
1400 * 150 ot/min.

17 DORAZOVY SROUB
VOLNOBEZNYCH OTACEK



8. Ovladani plynu a syti€e (zvlastni vybava)

Paka klapky ovladani plynu a ovladani
sytiCe je opatfena otvorem, ktery dovoluje
namontovani bowdenu s lankem ¢i strunou
(dratem). Nasledujici obrazek ukazuje
moznosti montaze bowdenu s lankem ¢i
strunou (dratem).

V pfipadé montaze lanka je nutné
namontovat vratnou pruzinu.

V pfipadé pouziti takovéhoto dalkového
ovladani motoru je nutné uvolnit tfeci matici
paky ovladani plynu.

9.Preprava / Skladovani

VYSTRAHA!!!

TRECI MATICE

MATKA DRZENI LANKA
4 mm SROUB
LANKO S BOWDENEM

LANKO (DHAT)

DRAT S BOWDENEM

POJISTNY KROUZEK

\: .‘.J PAKA OVLADANI PLYNU
Y —— AN
i {_ |? X
\‘ MATKA DRZENI LANKA
@<—POJ|STNY KROUZEK

PFi pfepravé motoru se ujistéte, zda je spravné uzaviena palivova nadrz aby nedoslo

k rozliti benzinu.

* Benzin je velice snadno vznétlivy a vybusny.
* Manipulaci s palivem provadéijte v dobfe vétraném prostoru a pfi vypnutém
motoru. BEéhem manipulace a v mistech uskladnéni pohonnych hmot nekufte a

zabrante pfistupu s otevienym ohném.

* Dbejte, aby b&éhem odkalovani nedochazelo k rozlévani paliva. Benzinové vypary
nebo pfimo rozlité palivo se mizou velice snadno vznitit. Dojde-li k rozliti paliva,
zajistéte, aby prostor byl zcela vysu$en a benzinové vypary byly fadné

odvétrany.

* Zabrante opakovanému Ci delSimu kontaktu s pokozkou a vdechovani

benzinovych vyparu.

* UdrzZujte pohonné hmoty mimo dosah déti.

Pfed uskladnénim stroje na delSi dobu:

Palivovy kohout uzaviete.

O

karburatoru vytéci do

prfedem pfipravené nadoby. Poté drenazni Sroub

karburatoru opét zasroubuijte
a fadné dotahnéte.

5. Demontujte sedimentacni kaliSek a vypustte zbylé
palivo. Poté kaliSek opét fadné namontuijte.
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Ujistéte se, zda prostor pro uskladnéni neni nadmérné vihky nebo prasny.
Vypustte benzin z palivové nadrze do pfedem pfipravené nadoby.
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VYSTRAHA!!!
Benzin je velice snadno zapalna latka a za urCitych podminek i vybusna. V okoli
pracovisté proto nekufte a nemanipulujte s otevienym ohném.

6. Vyménte olejovou naplii motoru (uvedeno vyse).

7. Vycistéte vzduchovy filtr (uvedeno vyse).

8. Demontujte zapalovaci svi¢ku a otvorem pro svicku vlijte do spalovaciho prostoru
polévkovou IZici Cistého motorového oleje. Nékolikrat motor protocte a
namontujte zpét zapalovaci svicku.

9. Rukojet startéru povytahujte pomalu dokud
neucitite odpor. Pist motoru uvedte do
horni uvraté komprese, kdy jsou oba ventily
uzavieny.

10.Pro motory s elektrostartérem demontujte akumulatorovou baterii a uskladnéte
v suchém misté. Baterii 1x za mésic dobijte.

11. Motor zabalte.

ZNACKU NA KLADCE STARTERU
NASTAVTE ZAROVEN S OTVOREM
V HORNi CASTI STARTERU.

10.0dstranovani poruch

Motor nenaskodi pfi startovani ru¢nim startérem:

Je vypina€ motoru v poloze ZAPNUTO ?

Je v motoru dostatecné mnozstvi oleje ? =

Je v nadrzi palivo ? C= v
Je palivovy kohout otevien ? S ﬁl
Dostava se palivo do karburatoru? N

Zkontrolujtre pomoci drenazniho Sroubu.

Preskakuje jiskra na zapalovaci svi¢ce ?

o=

o

VYSTRAHA!!!
Jestlize vytekl benzin, zajistéte, aby misto bylo suché dfive nez-li zacnete zkouset
zapalovaci svicku. Vytekly benzin nebo benzinové vypary se mohou snadno vznitit.

a.Sejméte fajfku svicky, ocistéte télo svicky od prachu, poté svicku demontujte.

b.Svi¢ku nasadte zpét do fajfky.

c.Svicku pfidrzujte na kostfe (Zebrovani) motoru, poté zatahnéte za startovaci Siuru

d.Sledujte, zda dochazi k pfeskakovani jiskry.

e.Pokud Kk jiskfeni nedochazi, svicku vyménite. Je-li poté svicka v poradku,
namontujte ji zpét na motor a zkuste nastartovat dle navodu.

e.Jestlize ani poté motor nenaskoci, svéite jej nékterému autorizovanému servisu
HONDA.

Motor s elektrostartérem nenaskodi:

1. Uijistéte se, zda kabely baterie jsou fadné& namontovany a nejsou zkorodovany
kontakty.

2. Je baterie fadné dobita ?

3. V pripadé, Ze motor baterii nedobiji, pfekontrolujte ochranny jisti€. V pfipadé, ze
je jisti€ v pofadku a zavada trva, motor predejte do autorizovaného servisu
HONDA.

4. V pfipadé, ze elektrostartér funguje fadné a motor presto nenaskoci, postupujte
dle diagnézy popsané pro motory s ruénim startérem.
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11.Technické parametry (zakladni)

Model GX120 GX160 GX200

Kéd oznaceni GCO01 GC02 GCAE
Délka x Sitka x Vyska (mm) 300 x 345 x 320 305 x 365 x 335 313 x 376 x 335
Sucha hmotnost (kg) 12 14 16

Typ motoru Ctyftaktni jednovalec s rozvodem OHV

Zdvihovy objem (ccm) 118 163 196
Vrtani x Zdvih (mm) 60 x 42 68 x 45 68 x 54

Max. vykon kW (HP) 2,9(4,0)/4000 min" | 4,0(5,5)/4000 min”" | 4,8(6,5)/3600 min”'
Max. krout. moment (N.m) 7,5/2500 min” 11/2500 min™’ 13,5/2500 min”’
Spotieba paliva (g/kwh) 310

Chlazeni Vzduchem

Zapalovani

Tranzistorové, bezdotykové

Smér otaceni hridele

Proti sméru otaceni hodinovych rugicek

Model GX240 GX270

Kéd oznaceni GC04 GCAB
Délka x Sitka x Vy$ka (mm) 355 x 430 x 410

Sucha hmotnost (kg) 25

Typ motoru Ctyftaktni jednovélec s rozvodem OHV
Zdvihovy objem (ccm) 242 270

Vrtani x Zdvih (mm) 73 x 58 77 x 58

Max. vykon kW (HP) 6,0(8,0)/3600 min”' 6,7(9,0)/3600 min”
Max. krout. moment (N.m) 17/2500 min”" 19,5/2500 min”

Spotfeba paliva (g/kwh)

310

Chlazeni

Vzduchem

Zapalovani

Tranzistorové, bezdotykové

Smér otaceni hridele

Proti sméru otaceni hodinovych rugic¢ek

Model GX340 GX390

Koéd oznaceni GCO05 GCAA

Délka x Sitka x Vyska (mm) 380 x 450 x 443

Sucha hmotnost (kg) 31

Typ motoru Ctyftaktni jednovalec s rozvodem OHV
Zdvihovy objem (ccm) 337 389

Vrtani x Zdvih (mm) 82 x 64 88 x 64

Max. vykon kW (HP) 8,2(11,0)/3600 min” 10,0(13,0)/3600 min™’
Max. krout. moment (N.m) 24/2500 min”’ 27/2500 min”

Spotfeba paliva (g/kwh)

310

Chlazeni

Vzduchem

Zapalovani

Tranzistorové, bezdotykové

Smér otaceni hiidele

Proti sméru otaceni hodinovych rugicek

POZNAMKA :

Uvedené technické parametry se tykaji pouze zakladnich modell motoru.

20




12.Schéma zapojeni

Rucni startér s olejovym Cidlem

VYPINAC MOTORU

CIVKA ZAPALOVANi

Elektrostart s olejovym Cidlem

SPINACI SKRIN

POJISTKA (5A)

USMERNOVAG
| VYPINAC MOTORU
Bily Sedivy erny
O
Bily
Cerno/Cerveny s
JISTIC.
\ Bily : .? !
= - \ By pATERIE
DOBIJECI  SVICKA
CIVKA ZAPALOVANI

OLEJOVE
¢IDLO

Cerno/Bily
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1. WSTEP

Dziekujemy za zakup silnika spalinowego HONDA. Gratulujemy wyboru. Niniejsza instrukcja zawiera infor-
macje jak wilasciwie uzytkowaC i obstugiwa¢ silniki spalinowe HONDA z  serii
GX120/160/200/240/270/340/390. Opisuje rowniez jego dziatanie i konserwacje.

Prosimy, przeczytaj ja uwaznie.

Wszystkie informacje w tej publikacji oparte sg na aktualnych danych o produkcie, dostepnych w chwili
drukowania. Firma Honda zastrzega sobie state prawo do wprowadzania zmian bez informowania o tym
uzytkownika i bez zaciggania jakichkolwiek zobowigzan. Zaden fragment tej publikacji nie moze byé po-
wielany bez pisemnej zgody ARIES POWER EQUIPMENT Sp. z o.0. Instrukcja ta jest nieodtaczng cze-
Scig urzadzenia i powinna pozostac przy nim w przypadku odsprzedazy.



Komunikaty o zagrozeniach

Bezpieczenstwo Twoje i innych jest bardzo wazne. W instrukcji i na silniku umiescilismy wazne komuni-
katy o zagrozeniach, ktére nalezy przeczyta¢ bardzo uwaznie. Ostrzegajg one i informujg o potencjal-
nym niebezpieczenstwie, ktére moze przynies¢ szkode uzytkownikowi i osobom trzecim.

Kazdy komunikat o zagrozeniu jest poprzedzony symbolem graficznym ! oraz jednym ze stéw:

NIEBEZPIECZENSTWO (DANGER) -PONIESIESZ SMIERC lub DOZNASZ POWAZNYCH OBRAZEN
jesli nie bedziesz postepowat zgodnie z instrukcja.

OSTRZEZENIE (WARNING) - MOZESZ PONIESC SMIERC lub DOZNAC POWAZNYCH OBRAZEN
jesli nie bedziesz postepowat zgodnie z instrukcja.

PRZESTROGA (CAUTION) - MOZESZ DOZNAC OBRAZEN jesli nie bedziesz postepowat zgodnie z in-
strukcja.

Kazdy komunikat ostrzega o niebezpieczenstwie oraz informuje co moze sie sta¢ i co mozna zrobic¢, aby
unikng¢ lub zmniejszy¢ szkode.

Komunikaty o mozliwosci uszkodzenia silnika.

Komunikat poprzedzony stowem UWAGA (NOTICE) oznacza : silnik lub inne mienie mogg zosta¢
uszkodzone jesli nie bedziesz postepowat zgodnie z instrukcja.

Celem umieszczania tych komunikatow jest zapobieganie ewentualnym uszkodzeniom silnika lub zniszcze-
niom mienia czy tez srodowiska.

Przeczytaj instrukcje obstugi

A (]

Numer seryjny silnika i oznaczenie typu

Przekazujgc silnik w rece uzytkownika zyczymy bezawaryjnej i wydajnej pracy. Bedziemy zobowigzani
za przekazanie nam wszelkich swoich spostrzezen co do jakosci sprzetu lub zastosowanych rozwigzan.

W przypadku zamawiania czesci zamiennych lub zapasowych nalezy bezwzglednie podac:

Typ i nr fabryczny silnika:

Czesci zamienne oraz obstuge serwisowg mozna uzyskac w sieci autoryzowanych dealerow i serwisow
Aries Power Equipment Ltd., na terenie catego kraju. Lista autoryzowanych serwiséw dostepna jest u
kazdego dealera HONDA. Karta Gwarancyjna dotaczana jest do kazdego urzadzenia sprzedawanego w
naszej sieci dealerskiej i jest osobnym dokumentem.



. ZASADY BEZPIECZENSTWA

OSTRZEZENIE

Dla bezpiecznej pracy nalezy:

Przed rozpoczeciem pracy dokonaé sprawdzenia wstepnego wg opisu zawartego instrukgcji.
Zabezpieczy uzytkownika to przed wypadkiem lub uszkodzeniem.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo przeciwpozarowe nalezy zachowac¢ odstep minimum 1 metr od
budowli i palnego wyposazenia.

W poblizu pracujacego silnika nie moga znajdowac¢ sie zadne materialy tatwopalne (np. benzyna,
oleje).

Na pracujacy silnik nie wolno ktasé zadnych przedmiotéw z wzgledu na mozliwos¢ ich zaptonu.
Tlumik wydechu podczas pracy silnika jest goracy i po wylaczeniu silnika diugo taki pozostaje.
Nalezy zachowaé szczegélng ostroznos¢ do czasu jego ostygniecia. Nie wolno pozostawiaé
goracego silnika w zamknietych pomieszczeniach lub przy materiatach tatwopalnych. Pod zadnym
pozorem nie transportuj silnika zaraz po jego zatrzymaniu.

Uwazaj, aby w poblizu pracujacego silnika nie przebywaty dzieci lub zwierzeta

Wiedzie¢ sie jak mozna szybko wylaczy¢ (zatrzymag) silnik oraz orientowac sie do czego stuza
poszczegolne elementy sterujace. Nigdy nie wolno wigczaé silnika nie znajac zasad jego obstugi
Uzupetniaé paliwo tylko w dobrze wentylowanym pomieszczeniu i tylko i wylacznie przy wytaczonym
(zatrzymanym) silniku. Benzyna jest szczegélnie niebezpieczna i wybuchowa. Zachowaj szczegding
ostroznos¢ podczas uzupetniania paliwa (pod zadnym pozorem nie dopuszczaj otwartego ognia oraz
palenia).

Spaliny zawieraja trujace substancje i ich wdychanie jest niebezpieczne , moze doprowadzi¢ do
Smierci. Nie wolno uzytkowa¢ silnika w zamknietych pomieszczeniach lub pomieszczeniach nie
posiadajacych odpowiedniej wentylacji.

Uwazac¢, aby podczas pracy lub transportu nie nastapito przechylenie wieksze niz 20°. Wicksze
przechylenie moze spowodowac niebezpieczenstwo wylania sie paliwa ze zbiornika oraz
niewlasciwe smarowanie silnika.

Na pracujacy silnik nie wolno ktasé¢ zadnych przedmiotéw z wzgledu na mozliwos¢ ich zaptonu
Silniki moga by¢ wyposazone w lapacz iskier (jako wyposazenie dodatkowe). Sprawdz, czy w
otoczeniu w jakim bedzie pracowat silnik wyposazenie go w ten element jest niezbedne.

Ttumik wydechu podczas pracy silnika jest goracy i po wylaczeniu silnika dtugo taki pozostaje.
Nalezy zachowacé szczegdlng ostroznos¢ do czasu jego ostygniecia. Nie wolno pozostawiac
goracego silnika w zamknietych pomieszczeniach lub przy materiatach tatwopalnych. Pod zadnym
pozorem nie transportuj silnika zaraz po jego zatrzymaniu.

IV. PODLACZENIE AKUMULATORA (wyposazenie opcjonailne)
(TYLKO DLA SILNIKOW WYPOSAZONYCH W ROZRUSZNIK ELEKTRYCZNY)

Akumulator powinien posiadac napiecie nominalne 12V i pojemnos¢ co najmniej 18Ah.

Biegun dodatni (+) potaczy¢ przewodem do zacisku wigcznika pradnicy tak jak to pokazano na rysunku.
Biegun ujemny (-) podtaczy¢ przewodem do Sruby mocujacej rame lub w inne miejsce dobrze potgczone
Z masg silnika.

Nalezy sprawdzic, czy koncowki kabli sg dobrze umocowane i nie sg skorodowane. Ewentualne oznaki
korozji nalezy usuna¢, a koncowki kabli lekko nattusci¢ uzywajac wazeliny techniczne;j.

OSTRZEZENIE
Akumulator wytwarza eksplodujace gazy, dlatego nie wolno dopusci¢ w poblize akumulatora
otwartego ognia, papieroséw oraz urzadzen wytwarzajacych iskry.

UWAGA

Nie podtaczaé przewodu o nieznanej polaryzacji. Podiagczenie mozna sprawdzi¢ przez kroétkie
przytlozenie przewodu i rownoczesne wiaczenie przycisku startera i obserwacje, czy rozrusznik
zadziata.
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Ujemny (-) kablel Zcisk rozrusznika elektrycznego

akumulatora

Do bloku silnika

Dodatni (+) kabel
akumulatora

V. SPRAWDZENIE PRZED URUCHOMIENIEM

A. STAN OLEJU SILNIKOWEGO Oleje

UWAGA Nie wolno uruchamia¢ silnika ze zbyt jean-

niskim poziomem oleju, gdyz spowoduje to sezonowe

zniszczenie (zatarcie) silnika. Dlatego tez poziom . =

oleju musi by¢ sprawdzany codziennie przed Oleje

uruchomieniem. . - T5W4D_T5WAD
wielo [

Sprawdzanie stanu poziomu oleju silnikowego: sezonowe ToWas

-30 20 -0 a 10 20 30 40°C

Odkreci¢ korek wlewu oleju i przetrze¢ bagnet wskaz- I N I IR I
nika poziomu oleju. Bagnet wskaznika oleju wiozyé do woromoe e m
otworu wlewu, ale nie dokrecac¢ korka. Po wyjeciu wskaznika sprawdzi¢ poziom oleju na miarce umiesz-
czonej na bagnecie. Jesli poziom jest zbyt niski, nalezy dola¢ odpowiedni olej tak aby poziom osiggnat
poziom maksymainy.

Do napetniania nalezy uzyc¢ oleju silnikowego do silnikéw 4-suwowych dobrej jako$ci w typie wg tabeli
oleju uzaleznionej od temperatury otoczenia. Powinny by¢ to oleje o klasyfikacji SG,SF (zazwyczaj
SAE10W-30). Do uzupetniania stanu oleju nalezy uzyé tego samego gatunku oleju tej samej firmy, jakie-
go uzyto do zalania silnika.

Korek wlewu oleju silnikowego

Poziom maksymalny

UWAGA
Nie wolno stosowa¢ olejow do silnikow 2-suwowych oraz olejow nierozpuszczalnych, gdyz wptywa
to niekorzystnie na dlugos¢ zycia silnika i moze doprowadzi¢ do jego uszkodzenia

Nie wolno wlewac¢ wiecej oleju, niz wskazuje stan maksymainy.
Poziom oleju sprawdzaj zawsze gdy silnik ustawiony jest w pozycji poziome;j.
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Dtugotrwaty i czesty kontakt skoéry ze zuzytym olejem silnikowym moze spowodowac raka skory. Acz-
kolwiek kontakt taki jest nie do unikniecia , nalezy jednak natychmiast doktadnie umy¢ rece po zabru-
dzeniu.

a)  Wylacznik ostrzegawczy poziomu oleju (alarm olejowy) (tylko dla silnikdw wyposazonych)

Alarm olejowy zabezpiecza silnik przed uszkodzeniami spowodowanymi niedostateczng iloscig oleju sil-
nikowego w misce olejowej. Jezeli poziom oleju obnizy sie ponizej poziomu dopuszczalnego (pozwalaja-
cego na bezawaryjng prace) alarm olejowy spowoduje zmasowanie iskry z cewki zaptonowej i jednocze-
sne zatrzymanie pracy silnika (wytacznik zaptonu pozostanie w pozycji ,Wtaczony”. Kiedy silnik zostanie
wytgczony przez alarm olejowy nalezy uzupetni¢ poziom oleju. W starszych typach silnikdw przy prébie
uruchomienia silnika zapala sie lampka kontrolna migajac na czerwono.

UWAGANie wolno uruchamia¢ silnika ze zbyt niskim poziomem oleju, dlatego tez wyposazenie
silnika w alarm olejowy absolutnie nie zwalnia uzytkownika z codziennego sprawdzania poziomu
oleju

B. STAN OLEJU W PRZEKLADNI REDUKCYJNEJ
(Dotyczy jedynie silnikéw wyposazonych w przektadnie)
Przed uruchomieniem silnika nalezy sprawdzic¢ stan oleju w przekfadni redukcyjne;.

Silniki z przektadnig 1/2 (typ L) oraz z przektadnig 1/2 i sprzegto
ods$rodkowe (typ R):

Odkreci¢ korek wlewu oleju do przektadni redukcyjnej i przetrzec
bagnet wskaznika poziomu oleju.

Korek wlewu wyposazony w bagnet wskaznika oleju wtozy¢
do otworu wlewu, ale nie dokrecac¢ korka.

Po wyjeciu wskaznika sprawdzi¢ poziom oleju na miarce
umieszczonej na bagnecie. Jesli poziom jest zbyt niski, nalezy
dola¢ odpowiedni olej tak aby poziom osiggnat poziom mak-
symalny. Do uzupetniania stanu stosuj ten sam olej jaki jest
zalecany do zalewania silnika.

Zawartos¢ oleju w tym typie przektadni redukcyjnej wynosi Poziom maksymalny
0,5l1.

C. FILTR POWIETRZA

OSTRZEZENIE
Sprawdz czystosc filtra powietrza codziennie przed uruchomieniem silnika. W razie stwierdzenia
zabrudzenia wyczys$¢ wg. wskazéwek zamieszczonych w rozdziale Obstuga i serwisowanie/ Filtr
powietrza.

Stosowanie zabrudzonego filtru powietrza powoduje
nieprawidtowy stosunek mieszanki paliwowo-powietrznej w
wyniku czego silnik nierowno pracuje, dusi sie a czasami
staje. Jest to szczegolnie niebezpieczne w przypadku
agregatow pradotworczych, poniewaz spadek obrotéw silnika
powoduje zmiane czestotliwosci pradu na gniazdku.
Stosowanie innych form filtracji powietrza lub uzywanie
urzadzenia bez filtru powietrza moze doprowadzi¢ do jego Elementy
awarii a nawet powaznego uszkodzenia (np. zarysowanie wkiadu
Scianek cylindra, zabrudzenie gaznika itp.). filtra

UWAGA Nie wolno uruchamia¢ silnika bez zamontowanego
filtru powietrza, gdyz prowadzi to do szybkiego zuzycia silnika.

a) TYP DWUELEMENTOWY
Tylko typ wyciszony
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Obydwie czesci obejrze¢, stwierdzi¢ czy nie sg zanieczyszczone lub
uszkodzone. Ten typ filtra jest najczesciej stosowany w zagesz-
czarkach.

b) TYP ODSRODKOWY (CYKLON)
Filtr nalezy oczysci¢ z brudu i sprawdzi¢, czy wkiady filtra powietrza

sg drozne. Obudowe filtra powietrza przejrze¢ i usuna¢ ewentualny Elementy
zalegajacy brud. W miare potrzeby wktad oczysci¢ wg wskazéwek wkiadu
zamieszczonych w rozdziale KONSERWACJA | PRZEGLADY. filtra

c) TYP POLSUCHY (jednoelementowy) Element

Filtr i wkiad filtra nalezy przejrze¢ i oczyscié z brudu i gabkowy

udroznic. wkfadu
filtra
powietrza

d) TYP Z KAPIELA OLEJOWA

Sprawdzi¢ wkiad filtra i ocenié, czy nie jest brudny lub
uszkodzony. W przypadku negatywnej oceny wktadu
oczyscié go. Wkiad gabkowy
Sprawdzi¢ stan oleju i olejowskazu. filtra powietrza

D. PALIWO

OSTRZEZENIE

Benzyna jest srodkiem tatwopalnym i przy nieprawidiowym uzytkowaniu moze wybuchnaé¢
Tankowanie moze sie odbywac¢ w dobrze przewietrzanych pomieszczeniach przy wylaczonym
silniku. W miejscu tankowania a takze w poblizu miejsca sktadowania benzyny nie wolno pali¢ ani
stosowac urzadzen z otwartym ogniem lub wytwarzajacych iskry.

Zbiornika nie nalezy przepetnia¢ (w szyjce wlewowej nie powinno znajdowac sie paliwo), a po
kazdym tankowaniu nalezy sprawdzi¢, czy zbiornik jest prawidiowo zamkniety.

Nalezy uwazac, aby przy tankowaniu nie rozlewac paliwa. Opary benzyny lub pozostatosci paliwa
moga sie zapali¢. Jezeli nastapito rozlanie benzyny nalezy bezwzglednie przed rozruchem silnika
wytrze¢ wszelkie plamy paliwa.
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Nalezy unika¢ przediuzenia kontaktu z benzyna, gdyz jej kontakt z ciatem lub wdychanie oparow
benzyny sa szkodliwe dla zdrowia operatora. Czynnosci te bezwzglednie nalezy wykonywac¢ bez
dostepu dzieci.

Do napedu silnika nalezy stosowac czysta benzyne bezotowiowa o liczbie oktanowej co najmniej 95.
W przypadku brak ww. benzyny mozna stosowac inne benzyny (olowiowe), lecz liczba oktanowa nie
moze by¢ nizsza niz 94.

Nigdy nie wlewaj do silnika mieszanki olejowo-benzynowej lub benzyny zabrudzonej. Do zbiornika pali-
wa nie moze dostac¢ sie brud, kurz lub woda. Zbiornik paliwa wyposazony jest w siatkowy filtr paliwa
umiejscowiony na dnie zbiornika przed wezem doprowadzajgcym paliwo do gaznika. Budowa filtra
utrudnia przedostawanie sie brudu do gaznika poprzez zasysanie paliwa ponad dnem zbiornika. Powo-
duje to czasami sytuacje, Ze silnik nie pracuje, mimo iz w zbiorniku jest jeszcze resztka paliwa. W takim
przypadku nalezy dola¢ paliwa do zbiornika i ponownie uruchomié¢ silnik.

Pojemnos$¢ zbiornika paliwa:
GX120 2,5 litra GX240/GX270 5,9 litra
GX160/GX200 3,6 litra GX340/GX390 6,5 litra

a) BENZYNY ZAWIERAJACE ALKOHOL

Jezeli zdecydujesz sie na uzywanie benzyny zawierajgcej alkohol upewnij sie, ze jej liczba oktanowa jest
odpowiednio wysoka do liczby zalecanej przez Honde. Sg dwa rodzaje benzyn zawierajgcych alkohol:
benzyny zawierajgce etanol, lub metanol. Nigdy nie uzywaj benzyn zwierajacych wiecej niz 10% etanolu
i benzyn zawierajgcych metanol (metyl lub alkohol drzewny) jezeli nie zawiera on uszlachetniacza i srod-
kow opozniajacych wystepowanie korozji. Nigdy nie uzywaj benzyny zawierajacej wiecej niz 5% metano-
lu, nawet jesli zawiera uszlachetniacze i srodki opdzniajace korozje.

UWAGA

Uszkodzenia silnika wynikte z uzywania benzyny zawierajacej alkohol nie sa objete gwarancja.
Honda nie moze honorowaé uzywania benzyn zawierajagcych metanol, od kiedy katalogi zawartosci
sktadnikow tych benzyn s3 tak niekompletne.

Kiedy kupujesz benzyne na nieautoryzowanej stacji spréobuj dowiedzie¢ sie, czy zawiera ona alkohol,
a jesli tak, to jaki i w jakiej ilosci. Jesli zauwazysz jakiekolwiek nieprawidtowosci w dziataniu silnika
podczas uzywania benzyny zawierajacej alkohol lub ktérg podejrzewasz, ze zawiera alkohol,
natychmiast przestaw sie na benzyne o ktérej wiesz, ze alkoholu nie zawiera.

VI. URUCHOMIENIE SILNIKA

Zawor paliwowy ustaw w pozycji otwartej - w kierunku wskazywanym przez strzatke.
Dzwignie ssania ustawi¢ w potozeniu "zamknieta".

Zawor paliwowy Dzwignia ssania

UWAGA

Przy uruchamianiu silnika rozgrzanego lub przy wysokiej temperaturze zewnetrznej nie nalezy
uzywac ssania. Jesli po uruchomieniu silnik nie moze ustabilizowa¢ swoich obrotéw i zaczyna
"trzas¢ sie" oznacza to, iz ma zbyt bogata mieszanke paliwowo-powietrzna i nalezy bezwzglednie
wylaczy¢ ssanie.
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Obroty
o=~
Wysokie Niskie

Dzwignia gazu 7/

Dzwignie gazu przesuna¢ lekko w lewa strone.
Uruchomi¢ silnik.

Dla silnikéw z rozrusznikiem recznym:

Ustawi¢ wigcznik zaptonu w pozycji "I" — wigczony.
Linke rozrusznika wyciagna¢ lekko az do poczucia lek-
kiego oporu (w tym momencie sprzegto rozrusznika za-
czepia sie 0 kosz zaczepowy umieszczony na kole za-
machowym silnika).

Energicznie pociagnac.

UWAGA

Jezeli linka rozrusznika zostanie szarpnieta przed zazebieniem si¢ sprzegta spowoduje to gwattowne
uderzenie elementéw sprzegta w kosz zaczepowy co w efekcie moze spowodowaé zerwanie linki
startera (najczesciej) lub zerwania elementow sprzegta.

Silnik wyposazony jest w uktad automatycznej dekompresji w momencie rozruchu. Ma to na celu
utatwienie rozruchu. W momencie rozruchu specjalna krzywka na watku rozrzagdu podnosi zawoér
wydechowy i nie pozwala go w petni zamkna¢. Po osiagnieciu przez silnik 1000 obr/min sita
odsrodkowa zmienia potozenie krzywki umozliwiajac silnikowi petng kompresje a co za tym idzie
peina moc. Dlatego tez uruchamianie silnika powinno odbywa¢ sie poprzez zdecydowane i
energiczne szarpniecie bez wyciagania catej dlugosci linki. Szarpniecie linki do konca jej dlugosci
moze spowodowac uszkodzenie sprezyny powrotnej rozrusznika.

Po uruchomieniu silnika w zadnym wypadku nie nalezy puszcza¢ linki swobodnie, lecz kontrolowac¢
jej zwijanie sie poprzez stopniowe popuszczanie jej. Puszczenie linki spowoduje gwattowne
zwinigcie jej przez sprezyne powrotng i uderzenie raczki w obudowe.

Dla silnikéw z rozrusznikiem elektrycznym: Wigcznik zaptonu nalezy przekreci¢ w pozycje "START" i
przytrzyma¢ do momentu az silnik rozpocznie prace

Whytgcznik zaptonu

Wytacznik zaptonu
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UWAGA

Nie nalezy przytrzymywac¢ wiaczonego rozrusznika na czas dluzszy niz 5 sekund zwlaszcza jesli
silnik zacznie pracowa¢, gdyz spowoduje to uszkodzenie rozrusznika (spalenie uzwojen). Jesli
natomiast silnik nie wystartuje, nalezy odczeka¢ 10 sekund i ponownie sprobowaé uruchomi¢ silnik.
W czasie pracy silnika przelacznik zaptonu pozostaje w potozeniu ,,I”.

A. UZYWANIE SILNIKA WYSOKO NAD POZIOMEM MORZA

Na duzych wysokosciach mieszanka pochodzaca z normalnego gaznika bedzie bardzo bogata. Wydaj-
nosc silnika spadnie a zuzycie paliwa gwattownie wzrosnie.

Mozna przystosowac silnik do uzywania na duzych wysokosciach poprzez zainstalowanie mniejszej dy-
szy witrysku do gaznika i przestawienie sterowania srubg. Jesli stale uzywasz silnika na wysokos$ciach
wiekszych niz 1.830 m nad poziomem morza, popro$ autoryzowanego dealera Hondy azeby dokonat
niezbednych przerdbek w twoim silniku.

Nawet przy odpowiednim ustawieniu dysz paliwa, moc silnika maleje wraz ze wzrostem wysoko$ci o
3.5% na kazde 305 m wysokosci. Utrata mocy bedzie wigksza, jesli nie wprowadzisz modyfikacji dyszy
wtryskowe;j.

OSTRZEZENIE

Uzywanie silnika na wysokosciach nizszych niz te, do ktorych silnik jest przystosowany moze
spowodowac zmniejszenie jego osiggoéw, przegrzewanie si¢ a takze moze doprowadzi¢ do
powaznego uszkodzenia silnika spowodowanego szczegolnie uboga mieszanka powietrza i paliwa.

VII. OBSLUGA

Po rozgrzaniu sie silnika nalezy przestawi¢ dzwignie ssania w pozycje ,Otwarte” lub w kierunku przeciw-
nym do wskazywanego przez strzatke.

Za pomocg dzwigni gazu umieszczonej pod zbiornikiem paliwa od strony rozrusznika lub jesli silnik jest
zamontowany w maszynie i posiada manetke przepustnicy na raczce ustawi¢ wymagane obroty.

Dzwginia ssania Dzwignia gazu

Obroty
<7 Wysokie Niskie
/4 | e =
| £ | #Z
UWAGA

Silniki z rozrusznikiem elektrycznym wyposazone sg w system zabezpieczajacy prawidtowe
fadowanie akumulatora. Zwarcie w instalacji lub podiaczeniu akumulatora z wadliwa (zamieniong
polaryzacja) powoduje wytaczenie si¢ samoczynnie tego wytacznika. Zielony wskaznik w wytaczniku
oznacza, ze wytacznik jest wytaczony. Nalezy usunaé przyczyne zadziatania wylacznika a nastepnie
ponownie go wigczy¢ co nastepuje poprzez jego wcisniecie.

VIll. ZATRZYMANIE SILNIKA

UWAGA W sytuacjach awaryjnych wymagajacych
natychmiastowego zatrzymania silnika nalezy
przestawi¢ wylacznik zaptonu w pozycje ,,Wylaczony”.

Zawor paliwowy L

Dzwignig gazu lub manetkg na raczce zmniejszamy obroty silnika do obrotéw )
biegu jatowego. i)
Whytacznik zaptonu przestawiamy w pozycje ,Wytaczony”.

Zamykamy zawor paliwa ustawiajgc go w pozycje w kierunku przeciwnym do L :>

wskazywanego przez strzatke ,Zamknigty”.
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UWAGA

Poniewaz uklad zasilania jest typu opadowego pozostawienie otwartego zaworu paliwowego moze
spowodowac przedostanie sie paliwa do gaznika i przepetnienie go. Nadmierna ilos¢ paliwa splywa
do komory spalania i stamtad przedostaje sie do miski olejowej mieszajac sie z olejem. Mieszanka
taka traci swe wlasciwosci smarne powodujac powolne zacieranie sie silnika (korbowodu, watu
korbowego, pierscieni i cylindra). Poniewaz smarowanie silnika odbywa sie na zasadzie
rozbryzgowej, zbyt wysoki poziom mieszanki olejowo-paliwowej w ekstremalnych warunkach
powoduje przedostanie sie jej ponad tlok i unieruchomienie silnika. w takich przypadkach nalezy
wykreci¢ swiece, spuscic olej, przeczysci¢ komore spalania sprezonym powietrzem i dokonac¢
wymiany oleju. UWAGA! Podczas poruszania ttoka przy wykreconej swiecy zgromadzony nad
tlokiem olej wytryskuje z duzg sitq i na znaczng odlegtosé.

IX. KONSERWACJA | PRZEGLADY

OSTRZEZENIE

Przed rozpoczeciem prac obstugowych silnik nalezy wytaczyc.

Dla zabezpieczenia przed przypadkowym uruchomieniem silnika wylacz zapton oraz zdejmij fajke ze
swiecy.

Konserwaciji silnika powinny dokonywa¢ autoryzowane serwisy, ktérych lista jest dostepna w
kazdym punkcie dealerskim Aries Power Equipment, poniewaz posiadajg one niezbedne
wyposazenie w narzedzia i przyrzady, dane techniczne oraz petne informacje dotyczace konserwaciji
i napraw silnikéw przemystowych HONDA.

TABELA PRZEGLADOW

Regularny przeglad okresowy co ... m-cy |zawsze |1 3 6 12
lub co ... motogodzin 20 50 100 300

Olej sprawdzi¢ X

silnikowy wymienic X X

Filtr sprawdzi¢ X

powietrza oczyscic X (1)

Olej przektadni sprawdzi¢

redukcyjnej wymienic

Odstojnik oczyscic X

Swieca sprawdzi¢-oczyscic X

tapacz iskier sprawdzi¢-oczyscic X

Regulacja sprawdzic¢ X (2)

Zawory sprawdzi¢-ustawic X (2)

Zbiornik paliwa z filtrem oczysci¢ X (2)

Przewody paliwowe Co kazde 2 lata sprawdzi¢ i wymieni¢ w razie potrzeby

(1) jesli silnik pracuje w zapylonym srodowisku czyszczenie filtra nalezy przeprowadza¢ czesciej

(2) te czynnosci muszg by¢ przeprowadzane w autoryzowanym serwisie

* Regularny przeglad przeprowadzaé po wskazanych okresach lub po okres$lonej ilosci godzin pracy - w
zaleznosci od tego co wystgpi wezesniej. Przeglad po 1 miesigcu lub 20 motogodzinach nastepuje tylko
po pierwszych 20 motogodzinach od momentu uruchomienia fabrycznie nowego silnika.

Wykonuj obstuge czesciej jesli uzywasz silnika w warunkach duzego zapylenia.

Obstuga tych pozycji powinna by¢ wykonana przez autoryzowany serwis, chyba ze witasciciel silnika po-
siada odpowiednie narzedzia i jest dobrym mechanikiem.

Uzywajac silnik profesjonalnie - rejestruj godziny pracy dla wtasciwego okreslenia terminéw przegladow.

UWAGA

Tylko stosowanie oryginalnych czesci zamiennych HONDA zapewnia dobrg jako$é naprawy i
poprawne dziatanie silnika, a co za tym idzie udzielenie przez sprzedawce petnej gwaranc;ji.
Sprzedawca (oraz Gwarant) nie odpowiadajg za uszkodzenia silnika wynikajace ze stosowania nie
oryginalnych lub nie dostarczonych przez Dystrybutora czesci zamiennych.



13

B. WYMIANA OLEJU SILNIKOWEGO

Zuzyty olej nalezy zlewac¢ przy rozgrzanym silniku co zapewnia jego szybkie i doktadne sptyniecie z mi-
ski olejowej.

Odkreci¢ korek wlewu oraz korek spustowy oleju.

Spuscic¢ olej do przygotowanego naczynia

UWAGA

Ze zuzytym olejem postepuj w sposob, ktory nie zagraza srodowisku. Zanies go w szczelnym
pojemniku do najblizszej stacji benzynowej lub zaktadu utylizacji. Nie wylewaj oleju do $ciekéw i nie
wylewaj go na ziemie.

Wkreci¢ korek spustowy i sprawdzi¢ jego dokrecenie.
Przez otwér wlewowy wlaé swiezy olej przestrzegajac informacji zamieszczonych w rozdziale
PRZEGLAD PRZED URUCHOMIENIEM.

Zawarto$¢ oleju silnikowego GX120/160/200 0.6 litra
Zawarto$¢ oleju silnikowego GX240/GX270/GX340/GX390 1.1 litra
Zawarto$c¢ oleju w przektadni 1/2 0.3 litra
Zawartosc¢ oleju w przektadni 1/6 (tylko GX120/160/200) 0.15 litra
OLEJ W
SILNIKU

Korek wlewu
oleju silnikowego Korek spustowty
oleju silnikowego

Poznom oleju snlmkowego

OLEJW
PRZEKLADNI
Korek
— spustowy
Korek wlewu oleju z
oleju do przektadni przektadni
OSTRZEZENIE

Zuzyte oleje silnikowe moga spowodowac raka skory, jesli wielokrotnie pozostaja z nig w kontakcie
przez diugi czas. Jest to mato prawdopodobne jesli nie jest to kontakt codzienny. Zawsze jest
wskazane bardzo doktadne umycie rak po zabrudzeniu zuzytym olejem.

C. CZYSZCZENIE FILTRA POWIETRZA

UWAGA

Stosowanie zabrudzonego filtru powietrza powoduje nieprawidlowy stosunek mieszanki paliwowo-
powietrznej w wyniku czego silnik nieréwno pracuje, dusi sie a czasami staje. Stosowanie innych
form filtracji powietrza lub uzywanie urzadzenia bez filtru powietrza moze doprowadzi¢ do jego
awarii a nawet powaznego uszkodzenia (np. zarysowanie scianek cylindra, zabrudzenie gaznika itp.).

Przy czyszczeniu filtra powietrza nie wolno stosowa¢ benzyny albo innych srodkéw o niskim punkcie za-
ptonu, gdyz moze to by¢ przyczyna wybuchu lub pozaru.
Nie nalezy uruchamia¢ silnika bez zamontowanego filtra powietrza, gdyz moze to spowodowac uszko-
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dzenie silnika.

a) TYPFILTRA - DWUELEMENTOWY

Odkreci¢ nakretke motylkowg i zdja¢ pokrywe. Zdjac wkiad filtra i od-
dzieli¢ wkfad papierowy od wktadu ggbczastego. Obydwa elementy powietrza
sprawdzi¢, czy nie majg jakichkolwiek uszkodzen. Przy zauwazeniu ja-
kiegokolwiek uszkodzenia wktad filtra nalezy wymienic.
Wktad ggbczasty umy¢ doktadnie w goracej wodzie z dodatkiem ptynne-
go detergentu. Uzywanie proszkowych detergentow powoduje osadza- ’
nie sie drobinek proszku na filtrze i przedostawanie sie ich do gaznika i 4 papierowy
komory spalania, co powoduje przyspieszone zuzycie silnika. Nastepnie
doktadnie wyptukac i wysuszy¢. Po wyschnieciu wkiad nalezy nasgczyc¢
niewielkg iloscig oleju silnikowego (tak aby byt wilgotny, lecz aby olej nie
Sciekat).Jesli w filtrze pozostanie zbyt duza ilos¢ oleju moga by¢ kiopoty
z uruchomieniem silnika. Wktad papierowy poprzez uderzanie w twardg
powierzchnie oczy$ci¢ z wiekszych elementdw i czastek brudu, a na- Tylko typ wyciszony
stepnie przedmuchac¢ sprezonym powietrzem (o cisnieniu nie wiekszym 1
niz 30 psi). Nigdy do czyszczenia nie wolno uzywac szczotki, gdyz brud
zamiast usuniecia zostanie wcisniety w papier filtracyjny lub zostanie
uszkodzona powtoka papieru. Jesli czyszczenie nie odnosi skutku
wktad filtr niezwtocznie trzeba wymieni¢ na nowy.

b) TYP FILTRA - ODSRODKOWY (CYKLON)

Odkreci¢ nakretke motylkowg i zdjg¢ pokrywe. Zdja¢ wkiad filtra
i oddzieli¢ wktad papierowy od wktadu ggbczastego. Obydwa
elementy sprawdzi¢, czy nie majg jakichkolwiek uszkodzen.
Przy zauwazeniu jakiegokolwiek uszkodzenia wktad filtra nalezy
wymienic. Z gabka postepuj jak w przypadku filtra dwuelemen-
towego.

(CZYSZCZENIE OBUDOWY CYKLONU) Prowadnica
Jesli wewnatrz obudowy cyklonu zebrato sie duzo brudu nalezy  Powi g 4 Element
odkrecic¢ trzy specjalne sruby i doktadnie wymy¢ obudowe w go- = papierowy

racej wodzie. Nastepnie obudowe nalezy wysuszy¢ i zamoco-
wac.

UWAGA

Przy ponownym montazu filtra nalezy uwazag¢, aby
prowadnica byta oddalona od scianek obudowy, a wpust
pasowat do pokrywy filtra

Nalezy zachowac prawidiowe (pierwotne) ustawienie
prowadnic powietrza.

c) TYPFILTRA - POLSUCHY — JEDNOELEMENTOWY Cykion
Odkreci¢ nakretke motylkowg i zdja¢ pokrywe. Zdja¢ gabczasty
wktad filtra. Sprawdzi¢ element, czy nie ma jakichkolwiek uszko-
dzen. Przy zauwazeniu jakiegokolwiek uszkodzenia wkiad filtra
nalezy wymienic.
Ostona Z gabka postepuj jak w przypadku filtra dwuelementowego.

filtra

Element
gabkowy
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Obuidowa filtra

Element ggbkowy

TYP FILTRA - Z KAPIELA OLEJOWA

Odkreci¢ nakretke motylkowg i zdja¢ pokrywe. Zdja¢ gabczasty wkitad filtra. Sprawdzi¢ element, czy nie
ma jakichkolwiek uszkodzen. Przy zauwazeniu jakiegokolwiek uszkodzenia wkfad filtra nalezy wymienic.
Z gabka postepuj jak w przypadku filtra dwuelementowego.

Z obudowy filtra wyla¢ stary brudny olej, a obudowe przemy¢ w niepalnych srodkach i dokfadnie wysu-
szycC.

Do obudowy filtra wla¢ nowy, czysty olej do znaku okreslajgcego gorny stan oleju, a nastepnie zmonto-
wac obudowe oraz wkitad filtra powietrza i dokreci¢ pokrywe.

D. CZYSZCZENIE OSTOJNIKA PALIWA

Ustawi¢ zawor paliwowy w pozycje "OFF" - zamkniete. Wykreci¢ odstojnik paliwa wraz z pierscieniem
uszczelniajgcym (o-ringiem), doktadnie przeptuka¢ w niepalnym srodku myjacym i pozostawi¢ do wy-
schniecia. Nastepnie zamontowa¢ osadnik postepujac w odwrotnej kolejnosci i mocno dokrecié. Zawor
paliwa otworzy¢ (ustawi¢ w pozycji "ON") i sprawdzi¢ szczelno$¢ potaczenia odstojnika. Praca silnika z
nieszczelnym odstojnikiem jest niedozwolona i niebezpieczna dla uzytkownika.
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E. OBSLUGA SWIEC ZAPLONOWYCH.
Zalecane $wiece:

firmy NGK: typ BP6ES lub BPRGES
firmy ND typ W20EP-U lub W20EPR-U
UWAGA

Nigdy nie nalezy stosowac¢ swiec o innej wartosci cieplnej.
Aby silnik dobrze pracowat, $wiece musza mie¢ prawidtowy odstep pomiedzy elek-
trodami (0,7-0,8 mm) a elektrody i izolator nie powinny mie¢ nalotu.

Doktadnie oczy$¢ gniazdo wokot swiecy z wszelkich zanieczyszczen.
Zdjac¢ fajke ze swiecy i za pomoca klucza wykreci¢ swiece.

OSTRZEZENIE Podczas pracy silnika thumik osiaga temperature 140°C. Jesli
wykrecamy swiece bezposrednio po zatrzymaniu pracy silnika nalezy zwrécic
uwage, aby nie dotykac ttumika.

Wizualnie sprawdzi¢ swiece. Jezeli zauwazymy jakiekolwiek uszkodzenia bezwzglednie nalezy swiece
wymieni¢ na nowa. Nalot na elektrodach swiecy nalezy oczysci¢ za pomocg drucianej szczotki.
Zmierzy¢ odstep pomiedzy elektrodami swiecy. Jesli jego wartos¢ odbiega od normalnej (0.7-0.8 mm)
ustawi¢ pozadang wartos¢ poprzez dogiecie lub odgiecie bocznej elektrody.

Sprawdzi¢, czy pierscien uszczelniajacy jest nieuszkodzony i czy nie zostat uszkodzony przez gwint
podczas dokrecania. Osadzi¢ swiece w fajce i zmasowac do bloku silnika. Przestawi¢ wytgcznik zaptonu
w pozycje ,I" — ,Wilaczony” i pociggng¢ linke rozrusznika. Jesli iskra pomiedzy elektrodami jest jasna i
mocna zamontowac swiece. W innym przypadku bezwzglednie wymieni¢ Swiece na nowa.

Aby nie uszkodzi¢ gwintu, recznie wkrec swiece

Po wkreceniu swiecy reka do oporu, dociagnij ja przy pomocy klucza, aby $cisna¢ podktadke.
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UWAGA:
Jesli zakladasz nowa swiece dokreé ja kluczem o 1/2 obrotu, aby Scisnaé podkiadke. Jesli zakladasz
powtdrnie swiece uzywang dokre¢ ja o 1/8 - 1/4 obrotu.

PRZESTROGA:

Swieca musi by¢ dobrze dokrecona.

Niewtasciwie dokrecona swieca moze sie bardzo nagrzewac i moze spowodowac uszkodzenie
silnika.

Stosuj tylko zalecane $wiece lub ich zamienniki. Swieca zaptonowa o niewlasciwej wartosci cieplnej
moze spowodowac uszkodzenie silnika.

F. LAPACZ ISKIER

OSTRZEZENIE

Ttumik podczas pracy silnika mocno sie hagrzewa i pozostaje goracy przez pewien czas po
zatrzymaniu silnika. Uwazaj, aby nie dotkna¢ ttumika, kiedy jest goracy. Pozwél mu ostygna¢ przed
przeprowadzeniem obstugi.

tapacz iskier nalezy co 100 godzin pracy podda¢ przegladowi technicznemu, aby zachowat petng
sprawnosc.

Odkre¢ sruby 4 mm i zdejmij odchylacz spalin.

Odkre¢ sruby 5 mm i zdejmij ostone ttumika.

Odkrec¢ sruby 4 mm z tapacza iskier i wyjmij go z ttumika.

Druciang szczotkg usun osady z siatki tapacza iskier.

Odchylacz spalin

Sruby 5 mm

Sruby 4 mm
Ostona tlumika ——p=

WA e
Sruby 4 mm A ‘?,.,,ﬂi .
;ri«f Ut ‘(Q tapacz iskier
ol @({

GX240/270/340/390

UWAGA
Sprawdz, czy siatka tapacza iskier nie ma dziur lub rozdaré. Jesli jest uszkodzona, wymien fapacz
iskier.

X. CIEGLA PRZEPUSTNICY | SSANIA (Wyposazenie dodatkowe)

Manetki ssania i przepustnicy wyposazone sg w otwory pozwalajgce na zamontowanie do nich kabli
(ciegien) sterujacych. Ponizszy rysunek przedstawia sposoby mocowania ciegien z linki lub kabla. Przy
uzywaniu kabla nalezy zastosowac¢ sprezyne powrotng w sposéb pokazany ponizej. Jesli wymaga tego
sytuacja nalezy poluzowac $rube dociskowg raczki przepustnicy. (Rysunek na stronie nastepne;j)

Xl. TRANSPORT | SKLADOWANIE

OSTRZEZENIE

Podczas transportu silnika zawér paliwowy mysi by¢ zamkniety a silnik musi by¢ zabezpieczony
przed przewroceniem. Przewrdcenie silnika lub jego przechylenie pod katem wiekszym niz 20°
powoduje przedostawanie sie oleju z miski olejowej ponad ttok, poprzez uchylony zawoér ssacy do
gaznika oraz do ttumika a w konsekwencji zablokowanie silnika.

Przed odstawieniem silnika na dtuzszy czas wykona¢ nalezy nastepujace czynnosci:
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Wybraé miejsce nie narazone na zbyt duze zakurzenie i wilgo¢.
Oprézni¢ zbiornik paliwa.

OSTRZEZENIE

Benzyna jest bardzo tatwopalna i przy nieodpowiednim obchodzeniu si¢ z nig wybucha. Podczas
spuszczania nalezy zachowac szczegdlng ostroznos¢ i nie dopuszczaé otwartego ognia i iskrzacych
urzadzen w poblize.

Zawor paliwowy ustawi¢ w kierunku przeciwnym do wskazanego przez strzatke.

Odkreci¢ odstojnikowy filtr paliwa.

Zawor paliwowy ustawi¢ w kierunku wskazanym przez strzatke w silnikach i spusci¢ paliwo do przygoto-
wanego wczesniej naczynia.

Oprozni¢ gaznik przez odkrecenie sruby spustowej i zlanie jej do przygotowanego wczesniej naczynia.
Zmienic¢ olej silnikowy.

Wykreci¢ swiece zaptonowe i wla¢ do cylindra tyzke czystego oleju silnikowego. Przechyli¢ silnik paro-
krotnie w celu dobrego rozprowadzenia oleju po $ciankach cylindra.

Pociagna¢ linke rozrusznika do wyczucia lekkiego oporu, a nastepnie pociggajac delikatnie linke roz-
rusznika ustawic trojkgtny znak na kole linki rozrusznika z otworem wywierconym w gérnej czesci roz-
rusznika (patrz rys.). W tym potozeniu obydwa zawory sg zamkniete, co zapewnia lepsze zabezpiecze-
nie silnika przed korozja.

Silnik przykry¢ zabezpieczajac go w ten sposob przed kurzem.

(Tylko dla silnikow z rozrusznikiem elektrycznym) Akumulator nalezy odtgczy¢, wymontowac i przecho-
wywac zgodnie z instrukcjg obstugi akumulatora.

LINKA GAZU

Sprezyna powrotna

Sruba blokujaca
obrét manetki gazu

Kabel J Ir

Sruba 4 mm
Wyposazenie
Zacisk linki dodatkowe

2 Manetka gazu

Drut Zacisk

LINKA SSANIA Zacisk linki Dzwignia ssania
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Xll. USUWANIE USTEREK

A. Silnika nie mozna uruchomi¢. Sprawdzamy nastepujace elementy:

Czy jest paliwo w zbiorniku.

Czy zawor paliwowy jest w pozycji wskazanej przez strzatke.

Czy wytacznik zaptonu jest w pozyc;ji ,I”

Czy jest odpowiedni poziom oleju silnikowego.

Czy swieca wytwarza odpowiednio mocng iskre.

Czy paliwo dociera go gaznika (w tym celu nalezy poluzowa¢ $rube spustowg). Rozlane paliwo bez-
wzglednie wytrze¢ do sucha przed przystgpieniem do dalszych czynnosci.

W przypadku silnikéw z rozrusznikiem elektrycznym nalezy sprawdzic:

Czy przewody akumulatora nie sg uszkodzone i jest kontakt pomiedzy przewodami oraz akumulatorem.
Czy akumulator jest natadowany. Jesli silnik nie taduje akumulatora sprawdzi¢ dziatanie wytgcznika ta-
dowania.

Jezeli rozrusznik elektryczny dziata, lecz mimo to silnika nie mozna uruchomi¢, sprawdzi¢ pozostate ele-
menty tak jak dla silnika nie wyposazonego w rozrusznik elektryczny (patrz powyzej).

Jesli mimo wszystko nie mozna uruchomic silnika nalezy zwrdci¢ sie do wyspecjalizowanego punktu ser-
wisowego Aries Power Equipment.

Xlll. DANE TECHNICZNE

Wymiary * GX120 GX160

Kod modelu GCO01 GC02

Dtugosc¢ x szerokos$¢ x wysokosc¢ * 300 x 345 x 320 mm 305 x 365 x 335 mm
Waga sucha 12.0 kg 14.0 kg

Silnik

Typ silnika 4-suwowy, jednocylindrowy, gérno zaworowy
Pojemnos$¢ 118 cm’ 163 cm’

Srednica x skok 60 x 42 mm 68 x 45 mm

Moc maksymalna 2.9 kW/3.600 obr/min 4 kW/3.600 obr/min
Moment obrotowy 0.75 kgm/2.500 obr/min 1.1 kgm/2.500 obr/min

Zuzycie paliwa

230 g/KMh

System chtodzenia

wymuszony obieg powietrza

System zaptonowy

iskrownik z tranzystorowym sterowaniem

Kierunek obrotéow WOM przeciwny do ruchu wskazéwek zegara

Wymiary * GX200 GX240

Kod modelu GCAE GC04

Dlugos¢ x szerokos¢ x wysokos¢ * 313 x 376 x 335 mm 360 x 420 x 410 mm
Waga sucha 16.0 kg 23.5kg

Silnik

Typ silnika 4-suwowy, jednocylindrowy, gérno zaworowy
Pojemnos$¢ 196 cm’ 242 cm®

Srednica x skok 68 x 54 mm 73 x 58 mm

Moc maksymalna

4.8 kKW/3.600 obr/min

5.5 kW/3.600 obr/min

Moment obrotowy

1.35 kgm/2.500 obr/min

1.7 kgm/2.500 obr/min

Zuzycie paliwa

230 g/KMh

System chiodzenia

wymuszony obieg powietrza

System zaptonowy

iskrownik z tranzystorowym sterowaniem

Kierunek obrotow WOM

przeciwny do ruchu wskazéwek zegara
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Wymiary GX270 GX340

Kod modelu GCAB GCO05

Dlugosc¢ x szeroko$¢ x wysokosé 360 x 420 x 410 mm 390 x 450 x 435 mm
Waga sucha 23.5kg 31 kg

Silnik

Typ silnika 4-suwowy, jednocylindrowy, gérno zaworowy
Pojemno$¢ 270 cm® 337 cm®

Srednica x skok 77 x 58 mm 82 x 64 mm

Moc maksymalna

6.2 kW/3.600 obr/min 7.5 kW/3.600 obr/min

Moment obrotowy

1.95 kgm/2.500 obr/min 2.4 kgm/2.500 obr/min

Zuzycie paliwa

230 g/KMh

System chiodzenia

wymuszony obieg powietrza

System zaptonowy

iskrownik z tranzystorowym sterowaniem

Kierunek obrotéw WOM przeciwny do ruchu wskazéwek zegara
Wymiary ~ GX390

Kod modelu GCAA

Dlugosc¢ x szeroko$¢ x wysokosé 390 x 450 x 435 mm

Waga sucha 31 kg

Silnik

Typ silnika 4-suwowy, jednocylindrowy, gérno zaworowy
Pojemno$¢ 389 cm®

Srednica x skok

88 x 64 mm

Moc maksymalna

8.9 kW/3.600 obr/min

Moment obrotowy

2.7 kgm/2.500 obr/min

Zuzycie paliwa

230 g/KMh

System chiodzenia

wymuszony obieg powietrza

System zaptonowy

iskrownik z tranzystorowym sterowaniem

Kierunek obrotow WOM

przeciwny do ruchu wskazéwek zegara

Aries Power Equipment Sp. z o.0.
01-493 Warszawa

+48 22 861 43 01

+48 22 861 43 02
www.ariespower.pl

silniki@ariespower.pl
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SERWIS KOD ULICA TELEFON XIV. ZAK

2) h) 03-176 |Fleminga 2A (022) 519-73-70 G,P,P
Bedzin-taaisza fas) 42-573 |Odkrywkowa 169 (032) 267-75-27 0.G.P
Biatystok 0\ 15-620 |Elewatorska 13/19 (085) 662-74-86 O,G,P
Bielsko Biata ARMAX-SERWIS 43-300 [Wyzwolenia 49 (033) 817-33-33 O,G,P

£) E) 86-031 |Kwiatowa 5D (052) 381-32-68 O,G,P
Czeladz HOBBY-CZELADZ 41-250 |Katowicka 111 (032) 265-19-18 0
Czestochowa WOKA 42-200 [Bohateréw Katynia 146 |(034) 371-04-92 O,G,P
Dzierzoniéw MASZ-TECH 58-200 |Relaksowa 10 (074) 831-10-60 0,G,P
Elblag TECHTRANS 82-300 |Straznicza 1 (055) 232-89-49 O,G,P
Gdansk MERKADO 80-643 |Przetom 10 (058) 307-09-27 0
Gdynia BOSCH CENTRUM 81-225 |Morska 122 A (058) 625-44-71 O,GP
Gizycko MULTISAT 11-500 |[3-Go Maja 40 (087) 428-33-99 0,G,P
Gliwice J.B.S. 44-101 [Sowinskiego 72 (032) 237-61-40 O,G,P
Gorzéw Wielkopolski KASPER 66-400 |Gwiazdzista 24 (095) 720-49-32 O,G,P
Inowroctaw LAWSON 88-101 |Tupadty 55 (052) 353-79-36 G, P
Jawor k/Legnicy FOREST 59-400 |Poniatowskiego 22 (076) 871-14-32 G
Kalisz MOTO SERWIS 62-800 |Dobrzecka 97 (062) 767-19-20 0,G,P

c\ L 40-397 [Lwowska 38 (032) 608-45-44 O,GP
Katowice COMAR 40-672 [Armi Krajowej 49 (032) 202-97-69 0
Kielce MAG 25-365 |Stowackiego 20 (041) 361-26-46 G, P
Kedzierzyn - Kozle MECHANIKA SIL. i POJ.|47-205 |Dunikowskiego 24 (077) 482-63-41 P,
Koszalin NESTOR 75-640 |tgkowa 4 (094) 342-22-93 G,P
Krakow EXTECH 31-345 |Sosnowiecka 91 (012) 636-68-85 G,P

N I 31-553 |Cysterséw 2 (012) 412-51-33 O,G,P
Krakéw PILAR-TECH 31-422 |Powstancow 4 (012) 410-18-80 G
Legnica ELMASZ 59-200 |Drukarska 25 (076) 856-39-53 G, P
Libiaz k/ O$wiecimia JELOW 32-590 |Krakowska 105 (032) 627-46-66 G

K\ L\ 20-150 |Bursaki6 A (081) 444-14-69 O,G, P
t ancut OGROD-SERWIS 37-100 |Turka 25 (017) 225-46-40 G
todz POLMOZBYT 93-120 |Przybyszewskiego 199 |(042) 641-85-38 G, P
todz TYTAN 90-031 |Tuwima 95 (042) 674-71-06 O,G,P
Mikotaijki PROPELLER 11-730 [PI. Koscielny 1 (087) 421-69-10 0
Minsk Mazowiecki ZUL GANKO 06-300 |Boczna 2A (025) 758-90-18 G,P
Olsztyn GRIZLI 10-416 |Towarowa 3 (089) 534-47-93 G,P
Olsztyn MERCATO 10-409 [Lubelska 50 (089) 534-54-89 6]
Opole ELTRANS 45-222 |[Oleska 94 (077) 442-15-87 O,G,P
Opole EUROIMPEX 45-761 [Niemodlinska 54 (077) 474-34-64 O,G P
Ostrowiec Swietokrzyski |ZB 27-400 [Zygmuntéwka 15 (041) 248-08-44 G,P
Pabianice CAZA 95-200 |Widzewska 7a (042) 215-00-11 G, P,
Ptock MOTOR-LAND 09-400 |Gwardii Ludowej 2 (024) 268-87-27 O,G,P

M AL 62-052 |Poznanska 152 (061) 810-75-13 O,G,P
Pruszcz Gdanski ZZiSMB 83-000 |Sikorskiego 2 (058) 682-22-61 G, P
Pruszkéw k/ Warszawy |MOTO-JACHT 05-800 |Platynowa 89 (022) 758-19-67 0]
Radom KONTAKT2 26-600 |Warszawska 150 A (048) 333-11-77 O,G,P
Radomsko AGROTOP 97-500 |Pitsudskiego 4 (044) 683-27-58 G,P

a)y) D) 44-203 [Mikotowska 77 (032) 423-26-37 O,G,P
Rzeszow EXTER 35-210 |Podkarpacka 12 A (017) 850-55-70 0,G,P
Stupsk IGMAR 76-200 |Zielona 1 (059) 842-88-65 0,G,P
Stalowa Wola ZAKRZEWSKI 37-450 |Rozwadowska 43 (015) 844-46-93 G,P
Szczecin FOREST TECHNIKA 71-533 |Bronistawy 17 (091) 455-41-75 G,P
Szczecin 0\ 71-066 |Swierczewska 3 (091) 432-34-17 O,G.,P
Tarnow CONTROL PROCESS [31-100 |Skrzyszowska 6 (014) 631-68-31 G, P
Warszawa - £omianki TAURUS-BIS 05-092 |Wiosenna 15a (022) 751-70-84 G, P
Wejherowo LAV-POL 84-200 |Rogaczewskiego 23 (058) 672-24-87 G, P
Wroctaw BASMA 53-149 |Ractawicka 15/18 (071) 339-23-36 G,P
Wroctaw HOBBY 53-203 |Hallera 100 (071) 363-27-01 0,G,P
Wroctaw TECH-BUD 54-212 |Metalowcéw 25 (071) 352-34-44 G, P

B2\ Q) 41-800 |[Bytomska 135 (032) 275-32-26 O,G,P
Zawiercie AGROCENTRUM 42-400 [Wojska Polskiego 122 A |(032) 677-31-03 G
Zgierz BROKER SERWIS 95-100 |Farbiarska 21 (042) 716-65-04 G, P,

) i 65-775 |Zacisze 16 (068) 325-35-05 O,GP

Wyjasnienia oznaczen: O-silniki zaburtowe, G-sprzet do pielegnaciji zieleni, P-maszyny i urzadzenia

WRZESIEN2004




HONDA

GX LINIJA




1.UPUTE ZA SIGURAN RAD

! UPOZORENJE

Honda motori napravljeni su tako da pruzaju siguran rad ukoliko se drzite pravila i uputa za
rad. Molimo dobro procitajte upute prije koriStenja motora. Ukoliko ne procitate upute mozete
dovesti u opasnost sebe i ljude oko vas, a isto tako i oStetiti motor.

Cesto izvodite provijere prije koritenja motora. Na taj nagin moZete izbjeéi osteéivanje motora
i tielesne ozljede.

Za sprjeCavanje pozara prilikom rada s motorom udaljite ga najmanje 1 m od zidova ili nekih
drugih predmeta. Ne drzite nikakve zapaljive predmete u njegovoj blizini.

Djeca i zivotinje ne smiju imati pristup prostoru u kojem radi motor radi vruc¢ih dijelova motora
koji mogu prouzrociti opekotine.

Morate znati kako ¢ete motor na brzinu ugasiti. Osim toga trebate se upoznati i sa svim drugim
dijelovima i funkcijama motora. Nikad ne ostavljajte osobu koja nije pro€itala upute za
koriStenje samu pokraj motora.

Ne drzite lako zapaljive materijale kao $to su benzin, drva i sli€éno u blizini motora, dok on radi.
Nadolijevanje goriva mora se vrsiti u dobro prozracenoj prostoriji i pri ugasenom motoru.
Benzin je vrlo zapaljiv i u nekim uvjetima i eksplozivan.

Spremnik nikad nemojte prepuniti. Benzin ne smije curiti van. Provjerite da li je zatvara¢
spremnika Cvrsto zatvoren.

Ukoliko se benzin prolije, odmah obriSite dijelove motora po kojima je curio. Pare benzina
moraju se prozraciti.

Prilikom dolijevanja goriva ne smije se pusiti ili paliti vatra.

Ispusni plinovi sadrze otrovan uglji¢ni dioksid; udisanje moze dovesti do nesvjestice pa ¢ak i
do smrti. Motor nikad ne smije raditi u zatvorenom prostoru.

Motor postavite na ¢vrstu podlogu. Ne naginjite ga vise od 20 . Ukoliko se previse nagne moze
se izliti gorivo.

Sigurnosne upute
1 UPOZORENJE

Sigurniji rad

Na motor ne stavljajte nikakve predmete da ne bi do$lo do zapaljenja.

Za ovaj motor predvidena je dodatna oprema sakupljac iskri. U mnogim podruéjima rada ovaj
uredaj je neophodan.

Prigu8ivac zvuka je za vrijeme rada izuzetno vrué. Pazite da ne dodirnete

taj dio motora dok je vru¢. Za izbjegavanje ozljeda preporu¢ujemo da se

motor ohladi prije prenoSenja ili spremanja.



POLOZAJ NALJEPNICE ZA SIGURAN RAD

Ova naljepnica ukazuje na moguc¢a mjesta opasnosti, koja bi mogla dovesti do ozbiljnih
povreda. Upute pazljivo procitati i upamtiti.

Ukoliko se naljepnica toliko istrosi da postane necitka, odnesite motor vasem serviseru da
nalijepi novu.

PROCITATI UPUTE ZA KORISTENJE

2.PRIKLJUCIVANJE AKUMULATORA (Za elektriéni anlaser)

Koristite 12-voltni akumulator od najmanje 18Ah kapaciteta. Pozitivan pol (+) prikljucite na
klemu anlasera kako je prikazano na crtezu. Negativan pol (-) prikljucite na sigurnosni vijak
motora, vijak okvira ili neki drugi dio mase na motoru. Provjerite da li su svi prikljuéci €vrsto
prikljuéeni i nisu zahrdali, naznake hrde o istite i zastitite ih.

NEGATIVAN POL (-) PREKIDAC POKRETACA

(Kuciste motor)

POZITIVAN POL (+)

1 UPOZORENJE

» Akumulator proizvodi eksplozivne smjese; iskre, otvorenu vatru i cigarete nemojte drzati

u blizini akumulatora.

+ Akumulator sadrzi sumpornu kiselinu (elektrolit); duzi dodir s kozom ili o€ima moze
dovesti do ozbiljnih povreda. Nosite zastitnu odjecu i masku za lice.

* Ukoliko koza dode u dodir s kiselinom odmabh je isperite vodom.

* Ukoliko dode u dodir s o¢ima ispirite vodom najmanje 15 minuta i potrazite lije€nicku
pomo¢.

» Kiselina iz akumulatora je otrovna.

* Ukoliko se proguta kiselina popijte puno vode ili mlijeka, a nakon toga magnezij oksid ili
ulje za salatu i otidite odmah k lijeCniku.

« DRZITE IZVAN DOHVATA H DJECE



UPUTA

* Za nadolijevanje koristiti samo destiliranu vodu. Obi¢na voda smanjuje vijek trajanja
motora.

¢ Akumulator nemojte napuniti viSe od dozvoljene oznake jer prolivena tekué¢ina moze
dovesti do hrdanja motora ili drugih dijelova. Prolivenu kiselinu odmah isperite vodom.

* Pazite da je akumulator pravilno spojen. Nepravilno spajanje dovodi do kratkog spoja i cep
iskace van.

3. PROVJERE PRIJE UKLJUCIVANJA MOTORA

1. Razina motornog ulja
OPREZ:

¢ Ukoliko motor radi bez dovoljne koli¢ine ulja moze doc¢i do velikih oStecenja na
motoru.

Provjerite stanje generatora na ravnoj podlozi dok je motor u mirovanju.

. Otvorite zatvara¢ spremnika za ulje i obriSite krpom mjerac.
. mjera¢ uvedite u ulaz u spremnik ali ne zatvarajte.
. Ukoliko treba dolijte ulje do ruba oznake.

WIN =

Koristite ulje za ¢etverotaktne Honda motore ili neko drugo .
prvoklasno motorno ulje SG,SF americke proizvodnje. SAE ®
10W-30 je ulje za opéu namjenu i za sve temperature.
Ukoliko koristite jednonamjensko ulje za odredenu
temperaturu odaberite odgovarajuci viskozitet.

U 1 “0'C
(i
0 20 w0 0 0 oo

1 jednonamjensko ulje
2 viSenamjensko ulje

OPREZ:

Nisu preporucljiva netopiva ili 2-taktna ulja jer su lo$a za trajnost motora.

ZATVARAC SPREMNIKA

GORNJA GRANICA RAZINE ULJA



2. Ulje u mjenjackoj kutiji

Kontrolirajte ulje u mjenjackoj kutiji. Po potrebi nadolijte motorno ulje klase SG ili SF.
(1/2 ulje za podmazivanje s automatskim kvacilom)

1. lzvucite zatvara¢ s mjeracem i obriSite ga ¢istom krpom. 2. Mjera¢ ponovo uvedite u

spremnik ali nemojte zatvoriti. 3. Ukoliko je potrebno dolijte motorno. ulje do gornje
granice.
Kapacitet spremnika: 0,30 | ZATVARAC SPREMNIKA

ZA ULJE MJERAC

GORNJA POLUGA

3. Zracni filter

OPREZ:

Motor nikada ne smije raditi bez zra€nog filtera jer moze doc¢i
do zagusenja motora.

(Dvo elementna izvedba)
1. Pregledajte zraéni filter i ulozak.

Ulozak mora biti ¢ist i u dobrom stanju.

2. Uloske ocistite ili ih zamjenite.

uLoScCI

(Samo u izvedbi sa
prigusivacem)



(Tip ciklon)

1. Provjerite da ulozak. filtera nije zaprljan i da nema
ostecenja.

2. Ukoliko ima necistoce u kucistu filtera treba ga ocistiti.

KUCISTE CIKLONA

uLOScCI

(Polusuhi)
Pregledati da filter nije prljav ili da nema ostecenja.

ULOZAK

(izvedba uljna kupka)

1. Pregledati da filter nije prljav ili da nema ostecenja. Ukoliko je potrebno ocistite ga
ili zamjenite.

2. Provjeriti razinu ulja i polugu.

OPREZ:

Motor nikada ne smije raditi bez zra€nog filtera jer moze do¢i do zaguSenja motora.

ULOZAK

(spuzva) \
A=
RAZINA ULJA

ULOZAK (staklena vuna)




4. Gorivo

Koristite benzin za motorna vozila. Po moguénosti bezolovni ili s malim postotkom olova
(radi manje Stete od ispusnih plinova). Ne koristite mjesSavinu ulja i benzina ili zaprljani
benzin. Sprijecite ulazak necisto¢e u spremnik za gorivo.

! UPOZORENJE
* Benzin je lako zapaljiv i u odredenim uvjetima i eksplozivan.

* Dolijevajte gorivo u prostorima u kojima ima dovoljno zraka, a motor mora biti
iskljuéen. Na mjestima na kojima se dolijeva gorivo ne smije se pusiti ili paliti vatra.

e Spremnik nikad nemojte prepuniti. Benzin ne smije curiti van. Provjerite da li je
zatvarac¢ spremnika ¢vrsto zatvoren.

¢ Ukoliko se benzin prolije, odmah obriSite dijelove motora po kojim je on curio. Pare
benzina moraju se prouaditi.

* Isputni plinovi sadrze otrovan uglji¢ni dioksid; udisanje mate dovesti do nesvjestice pa
¢ak i do smrti. Motor nikad ne smije raditi u zatvorenom prostoru.
« DRZITE IZVAN DOHVATA DJECE

Volumen spremnika :
GX160 ... 3,6L
GX240 - GX270 ... 5,9L
GX340 - GX390 ... 6,5L

ALKOHOLNI BENZIN

Ukoliko ste se odlucili za alkoholni benzin (tj. Gasohol) provjerite da li je broj oktana barem
toliko visok koliko je preporuceno za bezolovni benzin. Postoje dvije vrste ((Gasohol)) : jedna
sadrzi etanol, a druga metanol. Nemoijte koristiti gasohol koji sadrzi vise od 10 % etanola. Ne
koristite benzin s umijeSanim metanolom (metilom ili drvenim alkoholom), koji ne sadrzi
otopine i sredstva protiv hrdanja s metanolom. Ne koristite benzin koji sadrzi vise od 5 %
metanola, pa ¢ak ako i sadrzi otopinu ili sredstvo protiv hrde.

UPAMTITE:

e Ostecenja prouzrocena koriStenjem ne odobrenih pogonskih goriva ili kvarove na
motoru ne podlijezu garanciji. Honda ne odobrava koriStenje goriva s udjelom
metanofa.

. Prije kupovanja goriva na benzinskoj postaji saznajte da li on sadrzi alkohol, ukoliko
sadrzi koliko i koji. Ukoliko nakon koriStenja benzina a alkoholom uocite bilo kakve
nepravilnosti, koristite benzin za koji ste sigurni da ne sadrzi alkohol.



4. POKRETANJE MOTORA

1. Polugu za startanje povuci na ON.

2. Polugu za ¢ok staviti u CLOSE polozaj. (zatvoreno)

DOVOD GORIVA

UPAMTITE:
Cok se ne koristi ukoliko je motor zagrijan ili je temperatura zraka visoka.

ZATVORITI RUCICA COKA

BRZO SPORO

RUCICA GASA



4. Pokrenuti motor
¢ S povratnom sajlom

Prekida¢ motora staviti na ON poloza;.

PREKIDAC MOTORA

SPORO povucsi anlasersku sajlu, dok se ne osjeti otpor, tada naglo povuési OPREZ:
Polugu ne pustajte prenaglo. Lagano pustite radi ocuvanja motora.

RUCKA POKRETACA

¢ S elektro pokreracem:
Prekida¢ motora staviti na START i tamo ga ostaviti dok se motor ne pokrene.



UPAMTITE:

Elektro pokreta¢ ne drzati duze od 5 sekundi. Ukoliko se motor ne pokrene, ostavite 10 s
paljenje, zatim ponovo pokusajte.

POKRETANJE

PREKIDAC MOTORA

. Pokretanje u viSim predjelima

U visim predjelima iznad nadmorske visine koristi se masnije gorivo. To uzrokuje takoder
manji radni u€inak i takoder vec¢u potrosnju goriva. Paljenje motora u takvim predjelima vrsi
se na razlicite nacine pritiskanja na rucicu gasa. Ukoliko se motor stalno koristi na 1.830 m
nadmorskoj visini, odnesite motor u servis Honde da ga oni preprave. Sukladno s
podesavanjem gasa ucinak se spusta za 3,5 % za svako povec¢anje nadmorske visine od 305
m.

OPREZ:
Ukoliko se u ovim nadmorskim visinama koristi razvodnjena mjeSavima sa zrakom, moze do¢i
do pregrijavanja i ostecenja a takoder i ozbiljnih oStecenja motora.

5. KORISTENJE

1. Za vrijeme zagrijavanja motora ¢ok ¢esto stavljajte u polozaj OTVORENO.

RUCICA COKA

OTVORENO

OFFNEN

2. Pomocu rucice za gas podesiti zeljeni broj okretaja.

RUCICA GASA

LANGSAM

SPORO

10



Sistem za javljanje manjka ulja

Ovaj sistem sluzi za zastitu motora. Prije spustanja razine motornog ulja u sistemu ovaj
uredaj isklju€uje motor. (u tom sluc¢aju prekida¢ na motoru ostaje u polozaju ON).

UPUTA:
Ukoliko se motor iskljuci i vise se ne moze upaliti, pregledajte razinu ulja u spremniku.
Zastitni prekidac (za elektri€ni anlaser) -

Ovaj prekidac stiti akumulator. Ukoliko se dogodi kratak spoj zbog krivo spojenih polova na
akumulatoru ovaj prekidac iskljucuje akumulator.

Zelena lampica iskace van, to je znak da je zastitni prekida¢ zaustavio akumulator. Ukoliko
se to dogodi uklonite kvar prije vra¢anja prekida¢a u prvobitni polozaj.

ON

ZASTITNI ]
PREKIDAC

OFF

6. ZAUSTAVLJANJE MOTORA

Za zaustavljanje motora u sluéaju nuZde stavite prekidaé¢ motora na polozaj. OFF. U
normalnim slué¢ajevima motor se iskljucuje na sljedec¢i na€in:

1. Ruéicu gasa povuéi skroz udesno.

11



3. Prekida¢ motora okrenuti na OFF.

PREKIDAC MOTORA

3. Ruéicu za gorivo staviti u polozaj OFF.

RUCICA ZA GORIVO

7.ODRZAVANJE

UPOZORENJE

¢ Prije radova na motoru treba ga iskljuditi:

* Da bi se izbjeglo nezeljeno paljenje motora treba iskljuciti: prekida¢ motora i izvaditi
svjecice.
* Motor odrzava stru¢njak iz Honda servisa.

OPREZ

Koristite iskljuc¢ivo originalne Honda zamjenske dijelove. Prilikom koriStenja zamjenskih
dijelova koji su lose kvalitete mozete ostetiti svoj motor. Redovit pregled i servisiranje
Honda motora u redovitim razmacima uvjetuju dug vijek motora i besprijekoran rad.
Vremenske razmake za odrzavanje i servisiranje motora naci ¢ete u ovoj tablici:

12



Plan odrzavanja:

Crijevo za gorivo

(ukoliko je potrebno
zamjenititi

Svake 2 godine (2)

Vremenski razmaci za odrzavanije Nakon
Nakon svakog mjesec€nog intervala ili Prvi mjesec Nakon 3 | Nakon 6 | Jednom
odredeno broja sati rada, sto rije dode. | pregled| dana ili mjeseca | mjeseci | godiSnje
svakih 20 | ili 50 sati | ili 100 300 sati
DIO sati rada | rada sati rada | rada
Motorno ulje Provjeriti razinu ulja o
Pramiieniti 0 0
Ulje za Provjeriti razinu ulja 0
podmazivanje
samo neki modeli | Promijeniti 0 0
Zracni filter Provjeriti 0
Ogistiti 0(1)
Spremnik filtera Ocistiti
Svjeéice Provjeriti-oCistiti 0
lovac iskri Ocistiti 0
dodatna oprema
Ventilski zazor Ispitati-podesiti 0(2)
Spremnik i lijevak _
za gorivo | Ocistiti 0(2)
Provijeriti

PAZNJA:

(1): u jako zaprljanim uvjetima rada ¢esce izvoditi

(2): ove dijelove odrzava stru¢njak iz Honda servisa ukoliko vlasnik motora nema potrebno
znanje za izvodenje tih radova
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1. Izmjena ulja
Ulje se ispusta dok je motor joS topao radi brzeg i potpunijeg izlijevanja.

1. Otvorite zatvarac uljnog spremnika i vijak za ispustanje ulja.

2. Vijak ponovo vratiti i zategnuti.
4. Uliti preporuceno ulje i provjeriti razinu ulja.
5. 4. Zatvoriti poklopcem.

" KOLICINA MOTORNOG ULJA: 1,10 L
1/2 POGONSKO ULJE : 0,30 L

(MOTORNO ULJE)

ZATVARAC SPREMNIKA VIJAK ZA ISPUSTANJE RAZINA ULJA

ULJE ZA PODMAZIVANJE

ZATVARAC VIJAK ZA ISPUSTANJE

OPREZ:

Ukoliko je motorno ulje u duzem kontaktu s kozom moze dovesti do raka koze. lako se to
rijetko dogada potrebno je nakon kontakta s motornim uljem dobro oprati ruke vodom i
sapunom.
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UPAMTITE:

Molimo kada bacate staro ulje obratite pozornost na okolinu bacajte ulje na zemlju ili u
kanalizaciju. Preporuc¢ujemo vam plastiénu posudu i odnesete na odlagaliSte za staro ulje.

u kojoj zivite. Ne da ga odlozite u

3. Ciséenje zraénog filtera

Prijavi filter spre€ava dovod zraka za gas. Filter treba Cesto Cistiti, a posebno ako motor radi u
vrlo prasnjavim uvjetima.

! UPOZORENJE

Za ciscenje filtera nemojte koristiti benzin ili teku¢ine sa niskom zastitom od zapaljenja da ne
dode do pozara ili eksplozije.

OPREZ:
Motor ne smije raditi bez filtera, jer to dovodi do zaguSenja motora.

(Dvo elementna izvedba)

Ukloniti krilatu maticu i poklopac filtera. Izvadite ulosSke i rastavite ih. Oba uloSka dobro

pregledati da nemaju rupe ili kakva druga ostec¢enja. Ukoliko su pokidani treba ih
zamijeniti.

Spuzvasti dio.: ulozak oprati u otopini s deterdzentom u toploj vodi i temeljito isprati ili ga
oprati u nezapaljivoj tekucini za ciS¢enje ili nekoj drugoj sa visokom zastitom od

zapaljenja. Ulozak osusiti. Umoc¢iti u motorno ulje i iscijediti viSak ulja. Motor se gusi
ukoliko ima previse ulja.

Papirnati ulozak ulozak nekoliko puta udariti o tvrdu povrSinu da se istrese suviSna
prljavstina. Ne pokusavajte papirnati. ulozak cetkati jer ¢e se prijavstina uvuéi u viakna
filtera. Ukoliko je ulozak previSe zaprljan zamjenite ga.

POKLOPAC FILTERA >

. /
PAPIRNATI ULOZAK

SPUZVASTI ULOZAK ———

(samo u izvedbi s prigusSivacem zvuka)
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(Tip ciklon)

1. Ukloniti krilatu maticu i poklopac filtera. Izvadite uloSke i rastavite ih. Oba uloska dobro
pregledati da nemaju rupe ili kakva druga ostec¢enja. Ukoliko su pokidani treba ih
zamijeniti.

2. Spuzvasti dio.: ulozak oprati u otopini s detrdzentom u toploj vodi i temeljito isprati ili
ga oprati u nezapaljivoj tekucini za €iS¢enje ili nekoj drugoj sa visokom zastitom od
zapaljenja. Ulozak osusiti. Umoc¢iti u motorno ulje i iscijediti viSak ulja. Motor se gusi
ukoliko ima previse ulja.

3. Papirnati ulozak ulozak nekoliko puta udariti o tvrdu povrSinu da se istrese suvisna
prljav§tina. Ne pokusSavajte papirnati ulozak cetkati jer ¢e se prljavstina. uvucéi u
vlakna filtera. Ukoliko je ulozak previSe zaprljan zamjenite ga.

1. Ciséenje kucista ciklona)

ukoliko se nakupi prljavstine u kuéistu ciklona, odvrtite tri posebna plosnata vijka, i
ocCistite kuciste ili ga isperite vodom. Naposljetku dijelove dobro posusite i ponovo
sastavite.

OPREZ:

«  prilikom vraé¢anja dijelova na svoje mjesto obratite pozornost da tkanina

za propustanje zraka dode toéno na izdanak poklopca.
*  Umetak filtera uvesti pravilno u kuciste

POKLOPAC PREDFILTERA =D POKLOPAC FILTERA

=t

POSEBNI PLOSNATI VIJAK (3)

UMETAK ZA ZRAK /

' \PAPIRNATI ULOZAK

KUCISTE —— . ’ SPUZVASTI ULOZAK

IZDANAK
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(polusuhi tip)
1. Ukloniti krilatu maticu i poklopac filtera. lzvadite ulozak.
2. Ulozak oprati u otopini s detrdzentom u toploj vodi i temeljito isprati ili ga oprati u nezapaljivoj

tekucini za ciS¢enje ili nekoj drugoj sa visokom zastitom od zapaljenja. Ulozak osusiti. Umociti u
motorno ulje i iscijediti viSak ulja. Motor se gusi ukoliko ima previse ulja.

(uljna kupka)
1. Ukloniti krilatu maticu i poklopac filtera. Izvadite ulozak.

2. Ulozak oprati u otopini s detrdzentom u toploj vodi i temeljito isprati ili ga oprati u nezapaljivoj
tekucini za ciScéenje ili nekoj drugoj sa visokom zastitom od zapaljenja. Ulozak osusiti. Umociti u
motorno ulje i iscijediti viSak ulja. Motor se gusi ukoliko ima previSe ulja i proizvodi puno dima.

3. Ocistite kuciste filtera i osusite ga.

4. Kuciste napunite do oznake motornim uljem.

5. Vratite nazad ulozak. filtera i poklopac.

KOLICINA ULJA: GX240- GX270 ... 0,60 L
GX340- GX390 ... 0,80 L

POKLOPAC FILTERA ——

ULOZAK FILTERA

(staklena vuna) /

ULOZAK FILTERA
(spuzva)

RAZINA ULJA
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3. Ciséenje spremnika filtera

1 UPOZORENJE

. Benzin je vrlo lako zapaljiv i u nekim uvjetima je i eksplozivan. U prostorima u kojima
radi motor ne smije se pusiti ili paliti vatra.

* Nakon stavljanja spremnika filtera ispitati da li on dobro sjedi i dali je to podrucje suho.
Tek tada se moze paliti motor.

Ventil za gorivo stavite na OFF. lzvadite spremnik filtera sa prstenom i operite ga u

nezapaljivoj tekucini ili u tekuéini s visokom zastitom od zapaljenja. Temeljito osusite i

ponovo vratite na mjesto. Ventil za gorivo stavite na ON i ispitajte da li dobro sjedi.

T‘TT%‘%A? O-prsten
Wi

5 »
Y
=
Spremnik filtera
4. Odrzavanje svjecica
Preporucene svjecice: BPR6ES (NGK)

W20EPR-U (DENSO)
OPREZ:
Ne koristite svjecice: sa neodgovaraju¢om toplinskom vrijednosti. Da bi se dobio
besprijekoran rad svjecice: moraju biti Ciste i pravilno postavljene.

1. izvuéi prekidac svjecice: i izvadite je pomocéu posebnog kljuca.

OPREZ:

ukoliko je motor tek nedavno ugasen, prigusiva¢ zvuka moze biti jako vrué. Pazite da ga ne
dodirujete prilikom vadenja svjeéica

KLJUC zA SVJECICE

2. Ispitati svjecicu izvana. Bacite ju ukoliko je vidljivo ostecena ill je izolator iskidan ili
rascvjetan. Ukoliko koristite staru svjecicu iScetkajte ju Cetkicom.

3. lzmjerite mjeraéem razmak izmedu elektroda. Ispravite ga ukoliko je potrebno.
Razmak izmedu elektroda:

0.70—0.80 mm
(0.028 —0.031 in)

18



4. Provijerite da li brtva dobro stoji i tada vratite svjecicu rukom na svoje mjesto.
5. Nakon sto je svjecica sjela na mjesto ucvrstite je kljucem da se pritisne brtva.

UPAMTITE:
Nova svje¢ica mora se zakrenuti za 1/2 kruga da se pritisne brtva. Stare svjecice se okrecu
za 1/8 -1/4 okretaja.

PAZNJA
Svjecica mora biti dobro zategnuta. Nepravilno postavljena svjec¢ica moze dovesti do
pregrijavanja i oste¢enja motora.

5. Ciséenje lovca iskri (dodatna oprema)

UPOZORENJE
Prilikom rada motora auspuh je vrlo vrué. Prije radova na motoru sacekajte da se auspuh
ohladi.

PAZNJA

Sakupljac iskri mora se Cistiti svakih 100 sati rada radi ucinkovitijeg rada.

1. Odvrtiti oba 8 mm vijka i odvojiti prigusiva¢ od cilindra.

2. Tri 4 mm vijka izvaditi iz auspuha i skinuti poklopac.

3. Ukloniti ¢etiri 5 mm vijka iz zastitnog poklopca prigusivaca i skinuti zastitni dio.
4. 4 mm vijak izvaditi iz skupljac iskri i izvaditi ga iz prigusSivaca '

5 MM VIJCI POKLOPAC AUSPUHA

ZASTITNIK _

PRIGUSIVACA

4 MM VIJCI T, e <— 4MMVICI
SAKUPLJAC ISKRI

8 MM MATICA

5. Cetkicom oéistite naslage ugljika.

PAZNJA
Pazite da prilikom CiS¢enja ne osStetite sakupljac€ iskri.

SAKUPLJAC ISKRI

6. Sakuplja¢ iskri mora biti bez rupica i ostec¢enja Ukoliko je potrebno zamjenite ga
novim.
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6. Rasprsiva¢€ goriva - ler polozaj

1. Motor pokrenuti i zagrijati.
2. Dok motor radi podesite klapnu da bi dobili standardni ler broj okretaja.

Uobicajeni ler: 1400 + 150 U/min

VIJAK ZA PODESAVANJE LERA
8. KLAPNA i COK (DODATNA OPREMA)

Klapna i ruc¢ica za ¢ok imaju rupice kroz koje se provlace kablovi za postavljanje dodatne
opreme. Sljedeci prikaz prikazuje nacin spajanja dodatne opreme na motor. Ukoliko se
koristi pleteni nastavak mora se dodatno ugraditi povratna opruga.

Ukoliko se koristi kabel treba popustiti maticu na ruc€ici klapne.

(RUCICA GASA NA DALJINSKO UPRAVLJANJE)

POVRATNA OPRUGA i

o
MATICA NA KLAPNI ) §

PLETENI KABEL

%% g ‘ 4 MM VIJAK

@ <4—— MATICA ZA ZICU

I
ﬁ\g} <« RUCICA GASA

® 4 5MMKLEMA

KABEL

(COK S DALJINSKIM UPRAVLJANJEM) MATICA ZA. ZICU (RUCICA COKA

o o et

=R e B, ]
e et =
\C ff)/tf_%_\’:,f LESs 2 =
N> = 2 RN
e Aome %ﬁ” o
TS - X s L |

\
\-:;: ﬁl" - w—/ = ©
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9. PRENOSENJE/SPREMANJE

UPOZORENJE

Prilikom prenosenja motora ventil za gorivo uvijek stavite na OFF i motor drzite
uspravno da se ne proljeva gorivo. Proliveno gorivo ili pare benzina mogu se lako

zapaliti.
Prije spremanja motora na duze vrijeme:

1. Odaberite mjesto koje je suho i nije previse
prasnjavo.

2. Ispustite gorivo...

UPOZORENJE

VIJAK ZA SPREMNIK
ISPUSTANJE FILTERA

Benzin je lako zapaljiv i u odredenim uvjetima i

eksplozivan. U prostorijama u kojima radi motor

nije dozvoljeno pusenje ili paljenje vatre.

a. Ventil za gorivo stavite na OFF.

b. Spremnik filtera izvaditi | oCistite

c. Ventil za gorivo stavite na ON i gorivo ispustite u

odgovaraju¢u posudu.

d. Ponovo vratite poklopac filtera i dobro ga

ucvrstite.

e. Otvorite vijak za ispusStanje goriva i ispustite ga

van. Gorivo ispustite u odgovaraju¢u posudu. 3.

Izmijeniti motorno ulje.

4. Izvaditi svjecice i cilindar namazati jednom punom
zlicom motomog ulja. Motor nekoliko puta
okrenuti da se ulja razlije, vratiti nazad svjecicu.

5. Povuéi sajlu za startanje dok se utor na poklopcu
anlasera ne poklopi sa oznakom na povratnoj
sajli. Tada povuci joS malo na taj nac¢in su ventili
zatvoreni i bolje zasti¢eni od hrdanja.

Oznake na anlaser sajli i gornjem dijelu anlasera se podudaraju.

6. Kod modela s elektricnim anlaserom: akumulator otpojite i €uvajte ga na suhom i
hladnom mjestu. Akumulator jednom mjese¢no napunite.
7. Motor pokrijte da ga zastite od prasine.
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10. UKLANJANJE KVAROVA

Motor se ne pali nakon anlasiranja sa povratnom sajlom: 1. Dalli je
prekida¢ motora postavljen na ON?
2. Da li ima dovoljno ulja u motoru?

3. Dalije ventil za gorivo na ON? -

4. Da li ima goriva u spremniku za gorivo? 5. Da li

gorivo dolazi u rasplinjac?

Za provjeru otpustiti vijak za ispusStanje goriva dok je ventil za gorivo otvoren.
UPOZORENJE

Ukoliko je proliveno gorivo, to mjesto odmah osusite prije paljenja motora provjere svjecica.

Proliveno gorivo ili pare goriva mogu se zapaliti.

/ & —- g i {
4 'W"J;}" | 1‘ /
VIJAK ZA ISPUSTANJE o {{S

6. Da i ima iskrenja na svjeéicama?

a. Uklonite poklopac svjecice. Ocistite svjecicu od prljavstine i izvadite svjecicu
b. Svjecicu vratiti na mjesto.

c. Prekida¢ za paljenje ukljuditi.

d. Svjecicu drzati za okvir da se elektrode sa strane uzemlje, tada povuci povratnu
sajlu za anlasiranje i provjerite da li ima iskrenja.

e. Ukoliko nema iskrenja zamijenitie svjecicu

7. Ukoliko motor jos uvijek ne pali odnesite ga na servis.

Motor ne pali (elektri¢ni pokretac)

1. Dali je kabel akumulatora dobro prikljucen i nije zahrdao?
2. Dalije akumulator pun?

UPAMTITE:

Ukoliko motor ne puni akumulator provjerite zastitnik.
2. Kada motor starta ali se ne pali, postupite po pravilima opisanim u podrucju
"pokretanje pomoc¢u poteznog uzeta s ru€icom”.
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SPECIFIKACIJE

Dimenzije GX120 GX160 GX200

Opisni kod Gco1 GCo02 GCAE

Duzina 300 mm (11,81 n) 305 mm (12,0in) 313mm (12,3 in)

Sirina 345 mm (13,6 in) 365 mm (14,4 in) 376mm (14,8in)

Visina 320 mm (12,6 in) 335mm (13,2in) 335mm (13,2in)

<Duzina> <305mm(12,0in) > | <313mm (12,3 in)>

<Sirina > <385 mm(152in) > | <395mm (15,6in)>

<Visina > <335mm (13,2in) > | <335mm (13,2in)>

Tezina 12,0 kg (26,51bs) 14,0 kg (30,9 1bs) 16,0 kg ( 35,3 ibs )
<16,0 kg (35,3ibs)> | <17,9 kg ( 39,5 ibs) >

< >:motori sa elektro pokretanjem

MOTOR

Tip motora 4-taktni OHV , 1 cilindri¢ni

Zapremina 118 cm3 (7,2 cu-in) 163 cm3 (9,9 cu-in) 196 cm# (12,0 cu-in)

Promijer x Visina 60 x 42 mm 68 x 54 mm 68 x54 mm

(cilindra) (24x1,7in) (2,7x2,1in) (2,7x2,1in)

Max. snaga 2,9 kW/4,000 rpm 4 kW/4,000 rpm 4,8kW/3,600 rpm

Max. okretni moment

0,75 kg-m ( 5,4 ft-Ib)/
2,500 rpm

1,1 kg-m (8,0 ft-Ib)/
2,500 rpm

1,35 kg-m (9,8 ft-Ib )/
2,500 rpm

Potrosnja goriva

230g/PSh

Sistem za hladjenje

Zrakom hladjeno

Sistem pobude

Magnetno tranzistorski

Pto vratilo/ Smjer vrtnje
radilice

Obrnuto od smjera vrtnje kazaljke na satu

* : 13 S” tip

Paznja:

Specifikacija moze varirati ovisno o tipu modela motora, te se promjene mogu izvrsizi bez

najave

S ciklo filterom za zrak

*Dimenzije GX120 GX160 GX200

Opisni kod GCO1 GC02 GCAE

Dutina 310 mm (12,2 In) 345 mm (13,6 in) 313 mm (12,3 in)
Sirina 410 mm (16,1 in) 420 mm (16,51in) 430 mm (16,9 in)
Visina 325 mm (12,8 in) 335mm (13,21in) 335mm (13,2in)
Tezina 12,0 kg (26,5 Ibs ) 14,0 kg (30,9 Ibs ) 16,0kg (35,3 Ibs )
MOTOR

Tip motora 4-taktni OHV , 1 cilindri¢ni

Zapremina 118 cm3 (7,2 cu-in) 163 cm3 (9,9 cu-in) 196 cm# (12,0 cu-in)
Promijer x Visina 60 x 42 mm 68 x 54 mm 68 x54 mm
(cilindra) (24x1,7in) (2,7x2,1in) (2,7x21in)
Max. snaga 2,9 kW/4,000 rpm 4 kW/4,000 rpm 4,8kW/3,600 rpm

Max. okretni moment

0,75 kg-m ( 5,4 ft-Ib)/
2,500 rpm

1,1 kg-m (8,0 ft-Ib)/
2,500 rpm

1,35 kg-m (9,8 ft-Ib )/
2,500 rpm

Potrosnja goriva

230g/PSh

Sistem za hladjenje

Zrakom hladjeno

Sistem pobude

Magnetno tranzistorski

Pto vratilo/ Smjer vrtnje
radilice

Obrnuto od smjera vrtnje kazaljke na satu

* : 1 s” tip

PAZNJA.

Specifikacia moze varirati ovisno o tipu modela motora , te se promjene mogu izvrsiti bez

najave.
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SPECIFIKACIJE

Dimensins GX240 GX270

Opisni kod GC04 GCAB

Duzina 360mm (14,2in)

Sirina 420 mm ( 16,5in )

Visina 410 mm (16,1in)

Tezina 23,5kg (51.8 Ibs)

MOTOR

Tip motora 4-taktni , OHV , jednocilindri¢ni

Zapremina 242 cm3 (14,8 cu-in) 270 cm3 (16,5 cu-in)

Promjer x Visina 73x58 mm (2,9x2,3in) 77x58mm(3,0x2,3in)

Max. snaga 8,0KS/ 3,600 rpm 9,0KS/3,600 rpm

Max. okretni moment 1,7kg-m(12,29 ft-Ib)/ 1,95kg-m (14,1 ft-Ib)/
2,500rpm 2,500 rpm

Potro$nja goriva 230g/PSh

Sistem Hladjenja

Zrakom hladjeno

Sistem Pobude

Magnetno tranzistorski

PTO , smjer rotacije

Obrnuto od smjera kretanja kazaljkie na satu

PAZNJA:

Specifikacija moze varirati ovisno o tipu modela motora , te se promjene mogu izvrsiti bez

najave

SPECIFIKACIJE

Dimensins GX340 GX390

Opisni kod GCO05 GCAA

Duzina 39mm (15,4in)

Sirina 450mm ( 17,7in)

Visina 435mm (17,1in)

Tezina 31kg (68 Ibs)

MOTOR

Tip motora 4-taktni , OHV , jednocilindri¢ni

Zapremina 337cm3 (20,6 cu-in) 389cm3 (23,7 cu-In)

Promjer x Visina 82x64 mm (32x2,5 in) 88x64 mm (3,5x2,5 in)

Max. snaga 11,0KS / 3,600 rpm 13,0KS / 3,600 rpm

Max. okretni moment 2,4 kg-m (17,36 ft-Ib)/ 2,7kg-m (19,5 ft-Ib)/
2,500rpm 2,500 rpm

Potro$nja goriva 230g/PSh

Sistem Hladjenja

Zrakom hladjeno

Sistem Pobude

Magnetno tranzistorski

PTO , smjer rotacije

Obrnuto od smjera kretanja kazaljkie na satu

PAZNJA:

Specifikacija moze varirati ovisno o tipu modela motora , te se promjene mogu izvrsiti bez

najave
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Dakujeme pekne, e ste sa rozhodli pre motor Honda.

Chceli by sme vam poméct, aby ste dosahovali ¢o najlepsie vysledky s vasim
novym

motorom a bezpecne ho prevddzkovali. Tato prirucka obsahuje

prislusné informacie; precitajte si ju dokladne este predtym, nez
uvediete motor do prevadzky. Obratte sa v pripade poruchy alebo
otdzok ohladne vdsho motora na autorizovany servis predajcu firmy Honda.
Vsetky zverejnené informdcie sa zakladaju na

aktudlnom stave informécii o vyrobku v okamihu ich tlace. Honda

Motor Co., Ltd. si vyhradzuje pravo, kedykolvek a bez

predchddzajiceho upozornenia vykonat zmeny bez toho, aby sa

tym k nie¢omu zaviazala. Ziadna ¢ast zverejnenych informacii

sa nesmie rozmnozovat bez pisomného povolenia firmy.

Tato priru¢ka sa povaZzuje za permanentnu suéast motora

a mala by sa pri predaji motora odvzdat jeho novému

majitelovi.

Dodatocné informacie o Startovani, zastaveni, prevadzke a

nastaveni motora alebo Specialne pokyny k tdrzbe

najdete v ndvode na pouZivanie pre vybavu, ktord je

pohdnanda tymto motorom.

Radime vam, aby ste si precitali zaru¢né podmienky, aby

ste Uplne pochopili zéruéné vykony a vlastni zodpovednost majitela.
Zaruéné podmienky su osobitnym dokumentom, ktory by ste mali dostat
od svojho predajcu.

BEZPECNOSTNE UDAIJE

Davajte pozor na vlastnu bezpecnost a bezpeénost inych oséb. V tejto
prirucke a na motore najdete doleZité bezpecnostné pokyny. Precitajte si
pozorne tieto Udaje.

Bezpecnostné Udaje upozorriuju na potencionalne rizikd zranenia pre vas
a iné osoby. Kazdé bezpecnostné upozornenie je oznacené vystraznym
symbolom A jednym z troch klGéovych slov NEBEZPECENSTVO,
VYSTRAHA alebo UPOZORNENIE.

NEBEZPECENSTVO Pri nedodrziavani uvedenych
pokynov vznikd MAXIMALNE
NEBEZPECENSTVO OHROZENIA ZIVOTA
A UPOZORNENIE
A POZOR

alebo NEBEZPECENSTVO

ZIVOTU NEBEZPECNYCH ZRANENI.

Pri nedodrZiavani uvedenych pokynov
vznika NEBEZPECENSTVO OHROZENIA
ZIVOTA alebo NEBEZPECENSTVO VZNIKU
TAZKYCH ZRANENI.

Pri nedodrziavani uvedenych pokynov
vznikéd NEBEZPECENSTVO ZRANENIA.

Kazdy z tychto udajov poskytuje informacie o druhu nebezpecenstva,
moznych nasledkoch a opatreniach na ich odstranenie alebo zniZenie rizika
zranenia.

PREVENTIVNE OPATRENIA PRED SKODAMI
Okrem toho obsahuje prirucka iné ddleZité miesta s textami, ktoré
su oznacené slovom POZOR.

Toto slovo ma nasledujlci vyznam:
UPOZORNE-| Pri nedodrZiavani pokynov vznikd nebezpecenstvo

poskodenia motora alebo inych vecnych skod.

Tieto Udaje by vdm mali poméct, aby ste zabranili vzniku poskodenia

motora, inych
vecnych hodnét a Zivotného prostredia.

© 2007 Honda Motor Co., Ltd. - VSetky prava vyhradené
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NAVOD NA OBSLUHU
MANUALE DELUUTENTE
INSTRUKTAZNA PRIRUCKA

GX120 - GX160 - GX200

A UPOZORNENIE A

Vyfukové plyny vytvarané tymto vyrobkom
obsahuju chemikalie, ktoré podla
vysledkov skimania spolkového Statu
Kalifornia moézu spésobit rakovinu, vrodené vady
alebo poskodenie rozmnoZovacich

organov.
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BEZPECNOSTNE INFORMACIE POLOHA DIELOV A OBSLUZNYCH PRVKOV
PLNIACI UZAVER PALIVA

®  Doverne sa zoznamte s funkciou vsekych prvkov obsluhy, a uvedomte PALIVOVA NADRZ
si, ako sa v nidzovom pripade rychlo vypne motor. Ubezpecte sa,
Ze obsluhujuci persondl dostal pred pouzitim vybavy dostato¢né
inStrukcie.

®  Motor nesmu prevadzkovat deti. UdrZiavajte deti a zvierata v
dostatocnej vzdialenosti od prevadzkovej oblasti.

*  Vyfukové plyny motora obsahuju jedovaty kysliénik uholnaty.
Nenechajte beZat motor bez dostato¢nej ventildcie a v Ziadnom pripade
v interiéri.

®  Motor a vyfuk st pocas prevadzky velmi horuce. UdrZiavajte motor
pocas prevadzky vo vzdialenosti minimalne 1 meter od budov a
inych pristrojov. UdrZiavajte motor pocas prevadzky v dostatocnej
vzdialenosti od zapalnych materidlov a neukladajte ni¢ na motor.

ELEKTRICKY STARTER
(u typovs
prislusnou vybavou)

PLNIACI UZAVER OLEJA/

OLEJOVA VYPUSTACIA MERACIA OLEJOVA TYCKA
SKRUTKA VZDUCHOVY
FILTER

POLOHA BEZPECNOSTNYCH STiTKOV
TLMIC VYFUKU

Tento stitok upozorriuje na mozné nebezpecenstva, aby sa zabranilo
vaznym zraneniam. Pozorne si ho precitajte. Ak sa stitok odlepi alebo stane ZAPALOVACIA
necitatelnym, obratte sa na svojho predajcu Honda, aby pre vas zabezpecil SVIECKA
jeho vymenu.

A WARNING A ATTENTION
Gasoline is highly flammable and explosive. L'essence est rés inflammable et explosive.
Turn engine off and let cool before refueling. Arréter be mobear ot b Laisser refroidic avast e faire le plein dessence
The engine emits toxic carbon monoxide. Le motewr les vapeurs nucives de menotyde de carbone.
Do not run in an enclosed area. Ne pis utiiser dans us Jocal encles,
Read Owner's Manual before operation.

RUKOVAT
SPUSTACA

Iba pre kanadské typy:
Motor je vybaveny stitkom vo
francuzstine.

DRUHY RIADENIA MOTORA

PALIVOVY KOHUT OKREMTYPOVS
ELEKTRICKYM STARTEROM

PACKA SYTICA y/

®
P e PLYNOVA PACKA
Benzin je mimoriadne horlavy a vybusny. Pred \\

doplnenim nadrze benzinom vypnite motor a
nechajte ho ochladit.
Vyfukové plyny z motora obsahuju jedovaty kysliénik == I ] ) ‘ =
uholnaty. Nenechdvajte bezat v uzavretom priestore. STARTOVACI SPINAC
TYPYS | .
By ‘J / ELEKTRICKYM STARTEROM

PACKA SYTICA
(Typ vzduchového filtra s
plochym profilom)

Pred spustenim do prevadzky si precitajte navod na
obsluhu.

STARTOVACI
SPINAC

OCHRANNY
SPINAC




CHARAKTERISTIKA VYBAVY

OIL ALERT -SYSTEM®(Typy s prislusnym vybavenim)
“Oil Alert je registrovana znacka v USA”

Systém Oil Alert slUZi na zabranenie poskodeniu motora, ktoré by mohlo
vzniknudt nedostatoénym mnoZzstvom oleja v klukovej skrini. Skér, neZ klesne
stav oleja v klukovej skrini pod bezpecnostnu hranicu, zastavi systém Oil
Alert automaticky motor (spina¢ motora zostane v polohe ON).

Ak zostane motor stat a neda sa viac nastartovat, skontrolujte stav oleja v
motore (pozri stranu 9) predtym, neZ zacnete hladat poruchu v
inych 7 oblastiach.

OCHRANA SPINACIEHO OHRUHU (typy s prislu$nou vybavou)
Ochrana spinacieho okruhu chréni
zapinanie nabijania batérie. Zap

Skrat alebo so

zamenenou polaritou pripojena

batéria aktivuje ochranny spinaci okruh.

Na potvrdenie, Ze

sa ochranny spinaci okruh aktivoval,
naskoci zeleny indikator

ochranného spinacieho okruhu. Zistite
v tomto pripade pri¢inu poruchy

a odstrante ju eSte predtym, neZ
vynulujete ochranny spinaci okruh.

OCHRANNY
Na vynulovanie SPINAC ‘ \ Deon
stlacte tlacidlo ochranného spinacieho okruhu. B o
S&——/

D(_ ON =— ZAP

B OFF-— v

KONTROLY PRED ZACIATKOM PREVADZKY

JE MOTOR PRIPRAVENY NA PREVADZKU?

Aby sa zarucila vasa bezpec¢nost a maximalne zvysila Zivotnost vybavenia,
musite skontrolovat stav motora pred kazdym uvedenim do

prevadzky. Odstrante pripadné poruchy sami, alebo ich nechajte
odstranit servisu predajcu este predtym, neZ spustite motor do
prevadzky.

A UPOZORNENIE A

Neodborna Gdrzba tohto motora alebo
neodstranenie problému pred uvedenim do prevadzky
moze spdsobit funkéné poruchy, ktoré mozu mat za néasledok
Zivotu nebezpecné zranenia.

Pred kazdym uvedenim do prevadzky musite vykonat kontrolu
a odstranit pripadné problémy.

Skor, nez zacnete s kontrolami pred prevadzkou, ubezpecte sa,
Ze je motor vo vodorovnej polohe, a Ze je vypina¢ motora
vypnuty.

Neustdle kontrolujte nasledujice body predtym, neZ spustite motor:
Skontrolujte vSeobecny stav motora

1. Skontrolujte vonkajsiu a spodnu ¢ast motora na pritomnost oleja alebo
presakovanie benzinu.

2. Odstrarite nadbyto¢nu necistotu alebo cudzie ¢astice, hlavne v okoli
timica a spustacieho tiahla.

3. Hladajte priznaky poskodenia.

4. Skontrolujte, ¢i st namontované vsetky kryty a clony, a ¢i su riadne
utiahnuté vsetky matice.

Skontrolujte motor

1. Skontrolujte stav paliva (pozri stranu 8). Spustanie s plnou nadrzou
prispieva k odstraneniu alebo znizeniu vypadkov prevadzky z dévodu
potreby tankovania.

2. Skontrolujte stav motorového oleja (pozri stranu 9). Prevadzka motora s
nizkym stavom oleja by mohla viest k poskodeniu stroja.

Systém Oil Alert (typy s prisluSnou vybavou) zastavi

automaticky motor este predtym, nez stav oleja klesne pod bezpecnu
minimalnu Uroven. Aby ste vSak zabranili neprijemnostiam s nahlym
vypnutim, mali by ste pred kazdym spustenim

skontrolovat stav motorového oleja.

3. Skontrolujte vlozku vzduchového filtra (pozri stranu 10). Znecistena vlozka
vzduchového filtra obmedzuje pradenie vzduchu do karburétora, ¢im sa
znizuje vykon motora.

4. Skontrolujte vybavu pohdananu tymto motorom.

Precitajte si ohladne pripadnych opatreni alebo procesov, ktoré
sa musia reSpektovat pred spustenim motora, informécie

v navode na obsluhu pre vybavu pohananu tymto

motorom.



PREVADZKA

OPATRENIA PRE BEZPECNU PREVADZKU
Pre&itajte si kapitoly BEZPECNOSTNE INFORMACIE na strane 2 a

KONTROLY PRED UVEDENIM DO PREVADZKY na strane 3 predtym, nez
spustite motor prvy raz do prevadzky.

A UPOZORNENIE A

Oxid uholnaty je jedovaty. Vdychnutie tohto plynu méze
spoOsobit bezvedomie alebo dokonca smrt.

Zabrarite oblastiam alebo udalostiam, pri ktorych by ste
boli vystaveni oxidu uholnatému.

Precitajte si ohladne pripadnych opatreni alebo procesov pokyny, ktoré sa
musia dodrZiavat pri spusteni, zastaveni alebo prevadzke motora, v ndvode
na obsluhu pre vybavu pohdnand tymto motorom.

SPUSTENIE MOTORA

1. Otvorte palivovy kohut (nastavte na ZAP). i .
PALIVOVY KOHUT

2. Na spustenie motora v teplom stave nastavte packu sytica
so polohy CLOSED (UZAVRETA).

Na spustenie motora v teplom stave nastavte packu skrtiaceho ventilu
do polohy OPEN (OTVORENE).

Pre niektoré sposoby pouZivania motora sa pouZiva namiesto tu
zobrazenej packy sytica namontovanej na motore dialkové ovladanie
spustacieho ventilu. Pozri pokyny vyrobcu vybavy.

3. Presurite plynovu packu o asi 1/3 drahy od polohy MIN. smerom do
polohy MAX.

1/3- POLOHA

PLYNOVA PACKA
Pre niektoré spésoby pouzivania motora sa pouZiva namiesto tu
zobrazenej plynovej packy dialkové ovladanie so Skrtiacou klapkou
spustacieho ventilu. Pozri pokyny vyrobcu vybavy.

4. Prepnite vypina¢ motora do polohy ZAP.

OKREM TYPOV S TYPY S ELEKTRICKYM

ELEKTRICKYM STARTEROM STARTEROM
ZAP
STARTOVACI SPINAC %
@) &)
OFF ON START

STARTOVACI
SPINAC




6. Stlacdte Startér.
SPUSTACIE TIAHLO:

Startovaciu rukovit zfahka potiahnite, kym nepocitite odpor, potom
rukovat

silno potiahnite v smere Sipky, ako je to uvedené nizsie. Spustaciu packu
vedte opatrne spat.

RUKOVAT SPUSTACA

tahania

UPOZORNENIE

Rukovidt spustaca nenechajte nardZat oproti motoru. Pomaly
sa presuvajte spdt, aby sa neposkodil startér.

ELEKTRICKY STARTER (typy s prislu$nou vybavou):

START
Otocte kltcik zapalovania do polohy START a
az do naskocenia motora udrZiavajte v tejto l
polohe. (@) OlN
OFF START

Ak motor nenaskodi v priebehu 5
sekund, uvolnite zapalovaci klucik,
a pockajte az do opakovaného
pokusu o nastartovanie minimalne
10 sekdnd. ‘ ]

UPOZORNENIE
Ak zostane elektricky Startér stlaceny dlhsie nez
5 sekind, moze to spdsobit
prehriatie Startéra a jeho

mozné poskodenie. STARTQVACI
SPINAC

Ak sa nastartuje motor, uvolnite ' ﬁ.?l’ﬁfr:’y;q

zapalovaci klucik, aby sa dostal spat do vybavenim)

polohy ZAP.

6. Ak je packa sytica pri Startovani motora v polohe CLOSED,
musite ju postupne presunut do polohy OPEN, zatial ¢o motor bezi
teplym chodom.

ZATVORENA =

ZASTAVENIE MOTORA
Na zastavenie motora v nidzovom pripade vypnite jednoducho vypinac
motora (poloha VYP). Za beznych pomerov postupujte nasledujicim
spésobom. Pozri pokyny vyrobcu vybavy.
1. Nastavte plynovu packu do polohy MIN.

Pre niektoré sposoby pouZivania motora sa pouziva namiesto tu

zobrazenej plynovej packy dialkové
ovladanie so skrtiacou klapkou.

PLYNOVA PACKA

MAX RPM MIN

MIN.

2. Vypnite spina¢ motora (presufite do polohy VYP).

TYPY S ELEKTRICKYM
STARTEROM

OKREM TYPOV S
ELEKTRICKYM STARTEROM

\\TARTOVACI' SPINAC

STARTQVACI [
SPINAC =,

STARTOVACI SPINAC
3. Zatvorte palivovy kohut (nastavte na VYP).

VYP =t




NASTAVENIE POCTU OTACOK MOTORA

Riadiacu paku nastavte na poZadovany pocet otacok motora.

Pre niektoré spdsoby pouZivania motora sa pouZiva namiesto tu
zobrazenej plynovej packy dialkové ovladanie so Skrtiacou klapkou
spustacieho ventilu. Pozri pokyny vyrobcu vybavy.

Udaje o odpori¢anom pocte otaéok motora najdete

v navode na obsluhu pre vybavu pohananu tymto motorom.
PLYNOVA PACKA

MAX

T

MAX.

RPM MIN

MIN.




UDRZBA MOTORA

ZMYSEL SPRAVNEJ UDRZBY

Dobra Gdrzba ma mimoriadny vyznam pre bezpecnu, Uspornu a
bezporuchovu prevadzku. Prispieva tiez k zniZzeniu znecistenia Zivotného
prostredia.

A UPOZORNENIE A

Nekvalifikovana udrzba alebo neodstranenie problému pred
uvedenim motora do prevadzky méze spdsobit funkénu
poruchu, ktora by mohla mat za nasledok tazké alebo
smrtelné zranenia.

Postupujte neustéle podla pldnov a odporucani pre inSpekciu
a udrzbu uvedenych v tejto prirucke.

Aby sme vam pomohli so spravnym osetrovanim motora, obsahuju
nasledujuce stranky plan udrzby, kvalifikovany proces

kontroly, ako aj jednoduchy proces udrzby so

zdkladnymi manualnymi nastrojmi. Iné Gdrzbarske prace, ktoré

su tazsie alebo vyZaduju Specidlne naradie, by sa mali

prenechat odbornému personalu, ako napr. technikovi firmy Honda alebo
kvalifikovanému mechanikovi.

Plan Udrzby plati pre bezné prevadzkové podmienky. Ak prevadzkujete
motor v stazenych podmienkach, napr. v nepretrzitej prevadzke pri
vysokom zataZeni alebo teplotach, pripadne za mimoriadne vihkych
alebo prasnych podmienok, dajte si poradit

servisom predajcu ohladne vasich individudlnych poZiadaviek.

Udrzbu, vymenu a opravu zariadeni a systémov na obmedzenie $kodlivych
latok méze vykonavat kazda servisna firma na motory alebo Zivnostnik za
predpokladu, Ze vlastni opravnenie splfiujice normu EPA.

BEZPECNOST PRI UDRZBARSKYCH CINNOSTIACH

V nasledujucej Casti st uvedené najdodlezZitejsie bezpecnostné opatrenia. Nie
je tu véak mozné popisat vietky myslitelné druhy nebezpeéenstva, ktoré
mozu vzniknut pri adrzbarskych ¢innostiach, a tiez prislusné preventivne
opatrenia. MéZete iba rozhodnut, ¢i sa ma alebo nema vykonat urcity
pracovny krok.

A UPOZORNENIE A

Ak nebudete presne dodrziavat pokyny k udrzbe a pra-
vidla opatrnosti, vznika tu nebezpecenstvo vaznych alebo
smrtelnych zraneni.

DodrZiavajte stale procesy a bezpecnostné pravidld uvedené
v tejto prirucke.

BEZPECNOSTNE OPATRENIA

e Ubezpecte sa pred zacdiatkom udrzbarskych alebo

opravarskych ¢innosti, Ze je motor vypnuty, aby ste vylucili viaceré
potenciondlne

nebezpecenstva:

- Otrava oxidom uhol'hatym spdsobena vyfukovymi plynmi motora.
Postarajte sa o dostatocné vetranie pocas chodu motora.

- Popélenie spdsobené kontaktom s horucimi suciastkami.
Nechajte vychladnat motor a vyfukové zariadenie predtym, nez
sa budete dotykat prislusnych suciastok.

- Zranenia spésobené kontaktom s pohyblivymi dielmi.

Nechajte bezat motor iba vtedy, ak ste k tomu boli

vyzvani.

e Precitajte si najskor pokyny a ubezpecte sa, ze mate k

dispozicii potrebné naradie a poznatky.

e Aby ste minimalizovali riziko vzniku poZiaru alebo vybuchu,
davajte pri ¢innostiach v blizkosti benzinu mimoriadny
pozor. Na Cistenie suciastok pouzivajte iba nehorlavé
rozpustadla, nie benzin. Cigarety, iskry a
plamene udrZiavajte v dostatocnej vzdialenosti od vSetkych paliv.

Myslite na to, Ze autorizovany servis predajcu Honda najlepsie

pozna vas motor a ma optimalnu vybavu na Gdrzbérske a opravarske
¢innosti.

Aby ste zarucili maximalnu kvalitu a spolahlivost, pouZivajte na opravy
a udrzbu iba nové originalne suciastky Honda alebo rovnocenné
suciastky.

PLAN UDRZBY

\ BEZNE INTERVALY UDRZBY (3) Pri Prvy | Kazdé 3 |Kaidych | Kazdy | Pozri
Vykonajte tdrzbu ku kazdému kazdom v mesiace 6 rok Strana
uvedenému mesaénému alebo pouzivani | mesiaci |alebo 50| mesia- | alebo
prevadzkovému hodinovému alebo 20 | hodin cov |kazdych
intervalu vZdy podla toho, ¢o je hodin alebo 300
\_skor potrebné.
PREDMET
Motorovy Stav rTépIrje o
olej chladiacej vody
Vymenit o o 9
Redukény prevodowolej Stav naplne o 9-10
(Typy s chladiacej vody
prislusnym
vybavenim) Vymenit o o 10
Vzduchovy Skontrolovat o \ 10
filter Cistenie | om [ oxm M- 12
Vymena O% %
Uskladfiovacia nddoba Cistenie o 12
Zapalovacia Skontrolovat -
sviecka nastavit 12
Vymena | o
Ochrana protiiskrdm Cistenie
(Typys o 13
prisiusnym
ybavenim)
Pocet otatok Skontrolovat - o (2 13
volnobehu nastavit
. . Skontrolovat - o (2) [servisna
Véla ventilu nastavit prirucka
, ) .. . L , Servisna
Spalovacia komora  Cistenie Kazdych 500 hodin (2) prirucka
B | o2 Servisna
Palivové nadrz a filter Cistenie prirucka
5dé K Servisna
Hadica na palivo Skontrolovat , Kazdé 2 roky N prirucka
(V pripade potreby vymerite) (2)

* e |ba karburatory s internym vetranim a typom dvojitej viozky.
e Typ cyklonu kazdych 6 mesiacov alebo 150 hodin

TYP KARBURATORA S VNUTORNYM VETRANIM STANDARDNY TYP
VETRACIA HADICA VETRACIA HADICA

SVORKA HADICE

** e \lymerite iba typ papierovej viozky.
e Cyklénovu jednotku kazdé 2 mesiace alebo 600 hodin.
(1) Vykonavajte pri pouZivani v praSnom prostredi Castejsie udrzbu.
(2) Tieto udrzbarske &innosti by mal vykonat vas servis Honda, mozete
ich vykonat aj vy, ak disponujete spravnym naradim a technickou
kvalifikaciou. Proces udrzby najdete v servisnej prirucke firmy Honda.
(3) Pri komercnom pouzivani zavedte protokol s prevadzkovymi hodinami,
aby ste mohli ur¢it spravne intervaly udrzby.
Nedodrziavanie planu udrzby by mohlo viest k vypadkom stroja, ktoré nie st
kryté zarukou.




TANKOVANIE

Odporucané palivo

Bezolovnaty benzin
USA
Okrem USA

“Pump oktanové Cislo”86 alebo vyssie

Research oktanové Cislo 91 alebo vyssie

“Pump oktanové ¢islo”86 alebo vyssie

Tento motor je certifikovany na prevadzku s bezolovnatym benzinom s
oktanovym cislom

86 alebo vy$sim (Research oktanové Cislo 91 alebo vyssie).

Mobzete pouzivat bezolovnaty benzin Normal s maximdlne 10 objemovymi
percentami

etanolu (E10) alebo maximalne 5 objemovymi percentami metanolu.
Metanol musi obsahovat tiez kosolventy a inhibitory korézie.

PouZivanim paliv s vysokym obsahom etanolu alebo

metanolu, nez je uvedené hore, mézu vzniknut problémy so startovanim a/
alebo

vykonom motora. Moze dojst tiez k poSkodeniu

kovovych, gumenych a plastovych suciastok palivového systému.
Poskodenia motora a poruchy vykonu kvoli pouZitiu paliva

s vy$sim obsahom etanolu alebo metanolu, neZ je uvedené hore,

nie je kryté zdrukou vyrobcu.

Tankujte v dobre vetranej oblasti s vypnutym motorom. Ak

bol motor bezprostredne predtym v prevadzke, nechajte ho najskor
vychladnut. Netankujte motor nikdy v budove, kde by mohli

zasiahnut benzinové vypary plamene alebo iskry.

A UPOZORNENIE A

Benzin je mimoriadne zapalny a vybusny, a pri tankovani

mozete utrpiet popaleniny alebo tazké zranenia.

e Zastavte motor a udrZiavajte v dostatocnej vzdialenosti od
zdrojov tepla, iskier a plamena.

* Pouzivajte iba v otvorenych priestoroch.

¢ Rozliaty benzin okamZite poutierajte.

UPOZORNENIE

Palivo by mohlo poskodit lak a urcité druhy plastu. Ddvajte
pri tankovani pozor na to, aby ste nerozliali palivo. Rozliatym
palivom spésobené skody nie su kryté

obmezenou zdrukou rozdelovaca.

1. Odstrante plniaci uzaver palivovej nadrZe na rovnej ploche pri zastavenom
motore a skontrolujte stav paliva. Pri nizkom stave paliva natankujte
nadrz.

PLNIACI UZAVER PALIVA

MAXIMALNY
STAV PALIVA

_/'ﬁ’\_

Tankujte pozorne, aby ste zabranili rozliatiu paliva. Nadrz nesmiete naplnit
uplne doplna. Vidy podla prevadzkovych podmienok musi v pripade potreby
stav paliva klesnut. Po natankovani zaskrutkujte opéat kryt nadrze, kym
nezaklapne.
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UdrZiavajte benzin v dostatocnej vzdialenosti od plamena, grilov,
elektrickych pristrojov, elektrického naradia a pod.

Rozliate palivo nepredstavuje iba nebezpecenstvo poziaru, ale moze
zapricinit aj ekologické skody. Rozliaty benzin okamZite poutierajte.

MOTOROVY OLEJ

Olej je rozhodujucim faktorom pre vykon a Zivotnost motora. PouZivajte
umyvatelny motorovy olej pre Stvortaktné motory.

Odporucany olej

Pouzivajte motorovy olej pre tvortaktné motory, ktory spifia alebo
prekracuje poZiadavky pre APl servisnu triedu SJ alebo vyssiu (prip.
rovnocennu).

Skontrolujte vidy servisnu nélepku API na olejovej nadrzi, aby ste sa
presvedcili, Ze obsahuje pismend SJ alebo vyssej triedy (prip.prislusné
pismena).

SW-30 10W-30

TEPLOTA OKOLIA

Na vseobecné pouzivanie odporucame SAE 10W-30. Iné viskozity uvedené v
tabulke sa mézu pouzit vtedy, ked'sa nachddza priemernad teplota vo svojom
rozsahu v ramci zobrazovaného rozsahu.



Kontrola stavu oleja

Skontrolujte stav motorového oleja pri zastavenom motore vo vodorovnej
polohe.

1.

Odstrénte plniaci uzaver oleja/meraciu tycku a poutierajte ju do sucha.

nasadte uzaver na plnenie/meraciu ty¢ku oleja tak, ako je to zndzornené
na obrazku, do plniaceho olejového natrubku bez toho, aby ste ho
zaskrutkovali, a potom ho vyberte na kontrolu stavu oleja.

. Ak sa nachddza stav oleja v blizkosti alebo pod dolnou hrani¢nou znackou

na olejovej meracej tycke, doplrie odporucany olej (pozri stranu) az po

hornd hraniénd znacku (dolnd hrana piniaceho otvoru oleja).Neprepliiiajte.

. Opét nasadte uzaver na plnenie/meraciu tycku oleja.

OLEJOVY PLNIACI UZAVER/OLEJOVA MERACIA
TYCKA

HORNA HLADINA

PLNIACI OTVOR OLEJA

(Dolné hrana) DOLNA HLADINA

UPOZORNENIE

Prevddzka motora s nizkym stavom oleja by mohla viest k poskodeniu
motora. Tento druh sSkody nie je kryty obmedzenou zdrukou rozdelovaca.

Systém Oil Alert (typy s prisluSnou vybavou) zastavi automaticky motor este
predtym, nezZ stav oleja klesne pod bezpecni minimalnu hladinu. Aby ste
vsak zabranili neprijemnostiam s nahlym vypnutim, mali by ste pred kazdym
Startom skontrolovat stav motorového oleja.

Vymena oleja

Vypustite stary olej pri teplom motore. Teply olej rychlo a kompletne
vytecie.

1.

Na zachytavanie oleja postavte vhodnu nadobu pod motor, potom
odstrarite plniaci uzaver oleja/meraciu tycku, vypustaciu skrutku oleja a
podlozku.

. Nechajte Uplne vypustit olej, potom namontujte olejovu vypustaciu

skrutku s novou podlozkou a riadne ju utiahnite.

Opotrebovany motorovy olej sa musi ekologicky zlikvidovat. Odporic¢ame,
aby ste odovzdali stary olej v uzavretej nadobe v recyklacnom centre
alebo zékaznickom servise na spatné ziskavanie oleja. Nedavajte stary olej
ani do smeti, ani do kanalizacie, do odtokov a nevylievajte ho na zem.

Naplrite odporucany olej pri motore vo vodorovnej polohe az po
dosiahnutie hornej hrani¢nej znacky (dolna hrana plniaceho otvoru oleja)
na meracej tycke.

UPOZORNENIE |

Prevddzka motora s nizkym stavom oleja by mohla viest k poskodeniu
motora. Tento druh poskodenia nie je kryty obmedzenou zdrukou
rozdelovaca.

Systém Oil Alert (typy s prisluSnou vybavou) zastavi automaticky motor este
predtym, nezZ stav oleja klesne pod bezpecnt minimalnu uroven. Aby ste
v3ak zabranili neprijemnostiam s nahlym vypnutim, mali by ste naplnit olej
az po znac¢ku maximum a pravidelne kontrolovat stav oleja.

4. Nasadte a bezpecne utiahnite olejovy plniaci uzaver/meraciu tycku.

OLEJOVY PLNIACI UZAVER/OLEJOVA MERACIA TYCKA

VYPUSTACIA SKRUTKA

OLEJ DO REDUKCNEJ PREVODOVKY (typy s prislusnou vybavou)
Odporucany olej

PouZivajte rovnaky olej, aky sa odporuca tiez pre motor (pozri strana 8).
Kontrola stavu oleja

Skontrolujte stav oleja v redukénej prevodovke pri zastavenom motore
vo vodorovnej polohe.

2 : 1 redukéna prevodovka s odstredivou spojkou
1. Odstranite plniaci uzaver oleja/meraciu ty¢ku a poutierajte ju do sucha.
2. Zasunte olejovy plniaci uzdver/meraciu tycku do plniaceho otvoru

bez toho, aby ste ho zaskrutkovali. Precitajte si stav oleja na olejovom

plniacom uzavere/meracej tycke.

3. Pri nizkom stave naplrite olejom aZ po dosiahnutie hornej hranic¢nej
znacky na meracej tycke.

4. Naskrutkujte a bezpeéne utiahnite olejovy plniaci uzaver/meraciu tycku.

PLNIACI UZAVER/
MERACIA TYCKA

HORNA HLADINA

DOLNA HLADINA



PLNIACA OLEJOVA
STAV OLEJA SKRUTKA
. Kontrolnd skrutka stavu oleja s podlozkou
sa musi odstranit a skontrolovat, ¢&i sa
nachddza stav oleja na
okraji otvoru skrutky.

6 : 1 redukéna spojka

. Ak sa nachadza stav oleja pod
kontrolnym otvorom skrutky,
odstrante plniacu skrutku a
podlozku. Dopifiajte odporicany olej (poz
stranu 9), kym nezacne z
otvoru kontrolnej skrutky
vytekat olej.

. Namontujte kontrolnu skrutku oleja,
namonujte plniacu skrutku a
podlozky. Bezpecne utiahnite.

KONTROLNA SKRUTKA STAVU OLEJA

Vymena oleja
2 : 1 redukéna prevodovka s odstredivou spojkou

Vypustite stary olej pri teplom motore. Teply olej rychlo a kompletne
vytecie.

1. Na zachytdvanie oleja postavte vhodnu nadobu pod redukénu
prevodovku, potom odstrarite olejovy plniaci uzaver/meraciu tycku,
vypustaciu skrutku a podlozku.

Nechajte olej kompletne vytiect, potom opat namontujte vypustaciu
skrutku s novym tesnenim a riadne ju utiahnite.

Opotrebovany motorovy olej sa musi ekologicky zlikvidovat. Odporic¢ame,
aby ste odovzdali stary olej v uzavretej nadobe v recyklaénom centre
alebo zékaznickom servise na spdtné ziskavanie oleja. Neodhadzujte do
domového odpadu, nevypustajte na zem alebo do kanalizacie.

. Naplrite odporucany olej pri motore vo vodorovnej polohe az po
dosiahnutie hornej hrani¢nej znacky na meracej tycke (pozri stranu 9). Na
kontrolu stavu oleja zasurite a vytiahnite meraciu tyc¢ku bez toho, aby ste
ju zaskrutkovali do plniaceho otvoru.

Mnoistvo olejovej ndplne redukénej prevodovky: 0,50 €

UPOZORNENIE

Prevddzka motora s nizkym stavom oleja v redukcnej prevodovke by mohla
viest k poskodeniu redukcnej prevodovky.

4. Bezpecne zaskrutkujte olejovy plniaci uzaver/meraciu ty¢ku oleja.
PLNIACI UZAVER/
MERACIA TYCKA

VYPUSTACIA SKRUT
KA

DOLNA HLADINA

2
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6 : 1 redukéna spojka

Vypustite stary olej pri teplom motore. Teply olej rychlo a kompletne
vytecie.

1. Na zachytavanie oleja postavte vhodnu nadobu pod
redukénu prevodovku, potom odstranite plniacu skrutku,
kontrolnu skrutku stavu oleja a podlozky.

2. Vyprazdnite Uplne olej do nadoby tak, Ze vyklopite motor k
otvoru kontrolnej skrutky stavu oleja.

Opotrebovany motorovy olej sa musi ekologicky zlikvidovat. Odporu¢ame
vam, aby ste odovzdali stary olej v uzavretej nadobe v recyklacnom centre
alebo zdkaznickom servise na spatné ziskavanie oleja. Neodhadzujte do
domového odpadu, nevypustajte na zem alebo do kanalizacie.

3. Napliiajte odportiéany olej pri motore vo vodorovnej polohe, kym

nezaéne vytekat z otvoru kontrolnej skrutky olej.
(pozri stranu 9).

UPOZORNENIE

Prevddzka motora s nizkym stavom oleja v redukcnej prevodovke by mohla
viest k poskodeniu redukcnej prevodovky.

4. Namontujte a riadne utiahnite kontrolnd skrutku stavu oleja, plniacu
skrutku a tieZz nové podlozky.

PLNIACA OLEJOVA SKRUTKA

@)

O) /1

28

STAV OLEJA

@)

KONTROLNA SKRUTKA STAVU OLEJA
VZDUCHOVY FILTER

Znecisteny vzduchovy filter zabraniuje pradeniu vzduchu do karburatora,
¢im sa zniZuje vykon motora. Ak sa motor prevadzkuje

vo velmi prasnom prostredi, musi sa vzduchovy filter Cistit Castejsie,

ne? je uvedené v PLANE UDRZBY.

UPOZORNENIE
Ak sa prevddzkuje motor bez alebo s poskodenou vloZkou vzduchového filtra,
dostane sa do motora necistota, o spdsobi rychle opotrebenie motora.
Tento druh Skody nie je kryty obmedzenou zdarukou rozdelovaca.

Kontrola

Odstrante kryt vzduchového filtra a skontrolujte vlozky filtra. Vycistite alebo
vymerite znecistené vlozky filtra. Poskodené vlozky filtra sa musia vzdy
vymenit. Pri vybaveni so vzduchovym filtrom s olejovym kdpelom sa musi
tiez skontrolovat stav oleja.

Pokyny ohladne vzduchového filtra a vloZky filtra pre vas typ motora najdete
na stranach 11 - 12.



Cistenie STANDARDNY TYP DVOJITEJ VLOZKY
FILTRA
Typy s dvojitou vlozkou filtra KRIDLOVA MATICA
1. Odskrutkujte kridlovd maticu z KRYT VZDUCHOVE-,
HO FILTRA

krytu vzduchového filtra

a odstrante kryt. KRIDLOVA MATICA

N

Odskrutkujte kridlovi maticu ~ PAPIEROVA VLOZKA
z0 vzduchového filtra a FILTRA

odstrante filter.

3. Vyberte penovy filterz ~ PENOVA VLOZKA FILTRA
papierového filtra.

4. Skontrolujte obe vlozky
vzduchového filtra a pri
poskodeni ich vymerite. Papierova
vlozka vzduchového filtra sa musi neustale
vymiefiat v naplanovanych
intervaloch (pozri stranu 7).

TESNENIE

CYKLONOVY TYP DVOJITEJ VLOZKY FILTRA

PREDRADENY KRYT CISTICA
SPECIALNA SKRUTKA S PLOCHOU

HLAVOU (3) \
‘/-

KRIDLOVA MATICA

KRYT VZDUCHOVE-
HO FILTRA

DRAZKA
FILTRA

ROZVOD VZDUCHU PENOVA VLOZKA FILTRA

SPONA

TESNENIE

CYKLONOVE TELESO
FILTRA

5. Pri opakovanom poufziti vycistite vlozky vzduchového filtra.

Papierova vlozka filtra: Vyklepte vlozku filtra niekolkokrat na tvrdej
ploche, aby ste odstranili necistotu, alebo prefukajte stlaceny vzduch
[nie nad 207 kPa (2,1 kgf/cm )] z vnUtornej strany cez vlozku filtra.
Nepokusajte sa nikdy ocistit necistotu kefkou, pretoZe by sa zatlacila do
vlakien.

Penova vlozka filtra: Vycistite v teplom mydlovom roztoku, vyplachnite a
nechajte riadne vyschnut. Alebo vydistite v nehorlavom rozpustadle a
potom nechajte vyschnut. Ponorte vlozku filtra do Cistého motorového
oleja, potom vytlacte vSetok nadbytocny olej. Ak zostane privela oleja v
pene, bude motor pri $tartovani dymit.

(o)}

. IBA CYKLONOVY TYP: Tri skrutky s plochou hlavou vyskrutkujte z krytu
predradeného Cistia, potom odstrarite cyklénové teleso a rozvod
vzduchu. Poumyvajte diely vodou, dékladne ich nechajte vyschnut a
potom ich opat zmontujte dohromady.

Nainstalujte rozvod vzduchu tak, ako je to zndzornené na obrazku.

Nainstalujte cykldnové teleso tak, aby vstupnd stprava vzduchu sedela
v drazke krytu predradeného cistica.

KRYT VZDUCHOVE-
HO FILTRA

VEKO
VLOZKA FILTRA
MRIEZK
: TELESO VZDUCHO-
VEHO FILTRA

7. Poutierajte necistotu z vnatornej strany telesa vzduchového filtra a krytu

pomocou navlhéenej handricky. Davajte pozor, aby sa nedostala Ziadna
necistota do vzduchového kanala veduceho do karburatora.

8. Vlozte najskor vlozku penového filtra na papierovu vliozku a namontujte

poskladany filter. Davajte pozor, aby bolo namontované tesnenie pod
vzduchovym filtrom. Bezpecne utiahnite kridlovd maticu vzduchového
filtra.

9. Namontujte kryt vzduchového filtra a bezpecne utiahnite kridlovi maticu

krytu.

Typ olejového kupela

1. Odskrutkujte kridlové matice, potom kryt vzduchového filtra a odstrarite

kryt.

. Odstranite z krytu vloZku vzduchového filtra. Kryt a vlozku filtra umyte v

teplom mydlovom roztoku, vyplachnite a nechajte riadne vyschnut. Alebo
vydistite v nehorlavom rozpustadle a potom nechajte vyschnat.

. Ponorte vlozku filtra do ¢istého motorového oleja, potom vytlacte vsetok

nadbytoény olej. Ak zostane privela oleja v pene, bude motor dymit.

. Vypustite stary olej z telesa vzduchového filtra, zhromazdenu necistotu

vyplachnite nehorlavym rozpustadlom, potom nechajte vyschnut teleso.

. PouZivajte rovnaky olej, aky sa odporuca tiez pre motor, naplrite az po

znacku OIL LEVEL do telesa vzduchového filtra (pozri stranu 8).

Plniace mnoZstvo oleja: 60 cm?

. Zmontujte vzduchovy filter a bezpecne utiahnite kridlovd maticu.

KRIDLOVA

e MATICA

STAV OLEJA
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KRYT VZDUCHOVEHO
FILTRA

Typy Specialnych profilov
SVORKA
1. Odskrutkujte kridlovi maticu z
krytu vzduchového filtra
a odstrante kryt.

2. VloZzku vzduchového filtra umyte
v roztoku cistiaceho
prostriedku do domacnosti a teplou
vodou, potom dokladne
vyplachnite, alebo umyte
v nehorlavom rozpustadle alebo
prostriedku s rovnakym
bodom vznietenia. Nechajte
vlozku dékladne vyschnut.

SVORKA
VLOZKA VZDUCHOVEHO FILTRA

3. Napustite vlozku vzduchového filtra
Cistym motorovym olejom a
vytlacte nadbytocny olej.

Ak zostane privela oleja vo vlozke,
bude motor pri prvom Startovani
dymit.

4. Namontujte spat vlozku vzduchového
filtra.

ODKLADACIA NADOBA

. VLOZKA FILTRA
Cistenie

A UPOZORNENIE A

Benzin je mimoriadne horlavy a vybusny, a mohli

pri manipulacii s palivami mézete utrpiet

popaleniny alebo tazké zranenia.

e Zastavte motor a udrZiavajte v dostato¢nej vzdialenosti od
zdrojov tepla, iskier a plamenia.

¢ Tankujte iba v otvorenych priestoroch.

¢ Rozliaty benzin okamzite poutierajte.

1. Nastavte palivovy kohut do polohy VYP, potom
odstrarite odkladaciu nddobu paliva a podlozku.

2. Umyte odkladaciu nddobu v nehorfavom roztoku rozpustadla,
potom ju dokladne vysuste.

PODLOZKA

g\

NADOBA FILTRA

3. Vlozte podlozku do palivového kohuta a
namontujte odkladaciu nddobu. Riadne utiahnite odkladaciu nadobu.
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4. Nastavte palivovy kohutik na ZAP a skontrolujte na netesnost. Vymerite
podlozku, ak objavite netesnosti.

ZAPALOVACIA SVIECKA

Odporucané zapalovacie sviecky: BPR6ES (NGK)

W20EPR-U (DENSO)

Odporucané zapalovacie sviecky maju spravnu tepelnd hodnotu pre bezné
prevadzkové teploty motora.

UPOZORNENIE

Nespravna zapalovacia svie¢ka moze spdsobit poskodenie motora.

Aby dodévala dobry vykon, musi mat zapalovacia sviecka spravnu
vzdialenost elektréd a nemézu sa v nej nachadzat usadeniny.

1. Vypojte zastrcku zapalovacej
sviecky a odstrarite vSetku
necistotu v oblasti zapalovacej
sviecky.

KLUC NA ZAPALOVACIE
SVIECKY

2. Vyskrutkujte zapalovaciu sviecku
pomocou 13/16palcového kluca
na zapalovacie sviecky.

3. Skontrolujte zapalovaciu sviecku.
Vymerite zapalovaciu sviecku,
ak je poskodena alebo silno
znecistend, ak je
tesniaca podlozka v zlom stave
alebo ak su elektrédy

BOCNA ELEKTRODA

N

opotrebované. 0,70 - 0,80 mm
4. Odmerajte vzdialenost elektréd
zapalovacej sviecky
pomocou dréteného skdromeru. 5
PODLOZKA

Vzdialenost elektréd

v pripade potreby upravte
opatrnym ohnutim

bocnej elektrddy.

PoZadovand vzdialenost elektrdd:
0,70-0,80 mm

5. Zaskrutkujte zapalovaciu sviecku opatrne rukou,
aby ste zabranili strhnutiu
zavitu.

6. Utiahnite pevne zapalovaciu svie¢ku po nasadeni pomocou 13/16
célového
kli¢a na zapalovacie sviecky, aby sa pritlacila podlozka.

7. Nova zapalovacia sviecka sa musi po nasadeni eSte utiahnut o dalsiu 1/2
otacky, aby sa pritlacila podlozka.

8. Nova zapalovacia sviecka sa musi po nasadeni este utiahnut o dalsiu 1/8
az1/4
otacky, aby sa pritlacila podlozka.

[ urozoORNENIE |

Uvolnend zapalovacia svietka sa méze prehrievat a poskodit
motor. Prehriatim zapalovacej sviecky sa méze poskodit zavit
v hlave valca.

9. Nasadte zastrcku so zapalovacimi svieckami na zapalovaciu sviecku.



OCHRANA PROTI ISKRAM (typy s prislu$nou vybavou):

Vzdy podla typu motora je sériovo namontovana ochrana proti iskrdm, alebo
sa predava ako zvlastne prislusenstvo. V niektorych oblastiach nie je legalne
prevadzkovanie motora bez ochrany proti iskram. Preverte si lokalne zakony
a predpisy. Ochranu proti iskram mdZete zaklpit u autorizovaného predajcu
Honda.

Ochranu proti iskram musite udrziavat kazdych 100 hodin, aby sa zachovala
jej naplanovana funkcia.

Ak sa prevadzkuje motor, je timic vyfuku horuci. Vymerite timic vyfuku skér,
nez zacnete s Udrzbou ochrany proti iskram.

Demontaz ochrany proti iskram

1. Vyskrutkujte obe 4 mm skrutky z deflektora vyfukovych plynov a
odstrante deflektor (typy s prislusnou vybavou).

2. Vyskrutkujte 5 mm skrutky z timica vyfuku a odstrante ochranu timica
vyfuku.

3. Vyskrutkujte obe 4 mm skrutky z ochrany proti iskrdm a odstrante
ochranu proti iskram z vyfukového timica.

5 mm SKRUTKY

TLMIC HLUKU
STiT PROTI
TEPLU

VYFUKOVY
VODIACI
PLECH

4 mm SKRUTKY

4 mm SKRUTKA

LAPAC ISKIER

Cistenie a kontrola ochrany proti iskram

1. Usadeniny oleja a uhlika odstrante
kefkou zo sitka ochrany proti iskram. Davajte
pozor, aby sa sitko
neposkodilo. Vymerite ochranu proti iskram,
ak spozorujete trhliny alebo otvory.

2. Namontujte ochranu proti iskram, ochranu
tlmica vyfuku a deflektor vyfukovych plynov v
obratenom poradi ako pri demontazi.

POCET OTACOK VOLNOBEHU

Nastavenie SKRTIACA PRIRUBOVA SKRUTKA

1. Nastartujte motor vo volnom
prostredi a az do dosiahnutia
prevadzkovej teploty nechajte bezat
teplym chodom.

2. Nastavte plynovu packu
do polohy minimum.

3. Otacajte skrtiacu dorazovu
skrutku, aby ste udrzali poZzadovany pocet
otacok volnobehu.

1.4000 + min™ (ot/min)

PoZadovany pocet otacok volnobehd®

UZITOCNE TIPY A ODPORUCANIA

USKLADNENIE MOTORA

Priprava na uskladnenie

Odbornd priprava na uskladnenie je velmi doleZitd, aby

aby sa zachovala bezporuchova prevadzka a vzhlad motora.
Nasledujtce kroky zabrania, aby nebola funkcia a dizajn motora
negativne ovplyvnena hrdzou a kordziou, a ulahcuju
nastartovanie motora pri opatovnom uvedeni do prevadzky.

Cistenie

Ak bol motor v prevadzke, nechajte ho minimalne pol hodiny
vychladnut predtym, nez zacnete s jeho istenim. Vsetky

vonkajsie plochy vycistite, opravte poskodenia laku a zhrzavené diely
natrite tenkou vrstvou oleja.

UPOZORNENIE

Vystriekanim zéhradnou hadicou alebo umyvanim v tlakovom

umyvacom zariadeni méZe preniknut do vzduchového filtra alebo

otvoru tImica hluku voda. Ak sa vo vzduchovom filtri nachddza voda,
vloZka filtra uplne nasiakne vodou a voda, ktord prenikne do vzduchového
filtra alebo timica hluku, sa méZe dostat do valca a spbsobit skody.

Palivo

Pri dlhSom uskladneni benzin zostarne a zoxiduje. Zostarnuty benzin méze
sposobit problémy a zanechdva za sebou lepkavé zvysky, ktoré upchavaju
palivovy systém. Ak benzin v motore pocas uskladnenia zostarne, musi

sa karburétor a iné palivové systémy vymenit, alebo sa musi vykonat ich
udrzba.

Doba, pocas ktorej zostava benzin v palivovej nadrzi a karburatore bez

toho, aby spdsobila funkéné poruchy, zavisi od takych faktorov, ako zmes
benzinu, teplota uskladnenia a stav naplne (polovi¢na alebo Uplne pina)
palivovej nadrze. Vzduch v dopoly naplnenej palivovej nadrzi podporuje
starnutie paliva. Velmi vysoké teploty uskladnenia urychluju starnutie paliva.
Problémy s palivom méZzu vzniknut uz uz po niekolkych mesiacoch alebo aj
skor, ak nebol benzin naplneny do palivovej nadrze cerstvy.

Skody na palivovom systéme alebo poruchy vykonu motora, ktoré vzniknu
nedbalou pripravou na uskladnenie, nie su kryté obmezenou zarukou
rozdelovaca.

Primiesajte Specialne pripraveny stabilizator benzinu, aby ste
predlZili dobu uskladnenia paliva, alebo vyprazdnite Gplne palivovd nadrz
a karburator, aby ste zabranili problémom so starnutim paliva.

Pridanie stabilizatora benzinu na prediZenie
doby uskladnenia paliva

Ak sa primiesa stabilizator benzinu, musi sa naplnit palivova nadrz ¢erstvym

benzinom. Pri iba napoly naplnenej nadrzi podporuje vzduch v nadrzi

starnutie paliva pocas uskladnenia. Ak pouZivate na tankovanie rezervnu

nadrz, davajte pozor, aby bola nadrz naplnena ¢erstvym benzinom.

1. Stabilizator benzinu musite primiesat podla pokynov vyrobcu.

2. Po pridani stabilizatora benzinu nechajte motor bezat 10 minut v
exteriéri, aby ste sa presvedcili, Ze neosetreny benzin v karburatore bol

vymeneny za oSetreny benzin.

3. Zastavte motor.
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Vyprazdnenie palivovej nadrze a karburatora

A UPOZORNENIE A

Benzin je mimoriadne horlavy a vybusny, a mohli pri ma-

nipulécii s palivami mézete utrpiet popaleniny alebo tazké

zranenia.

e Zastavte motor a udrZiavajte v dostatocnej vzdialenosti od
zdrojov tepla, iskier a plamena.

e Tankujte iba v otvorenych priestoroch.

e Rozliaty benzin okamZite poutierajte.

1. Postavte vhodnu nadobu na benzin pod karburator a pouZzite lievik, aby
ste nevyliali ani trochu benzinu.

2. Odstrarite vypustaciu skrutku karburédtora a tesnenie. Uskladriovacia
nadoba a podlozka sa musi odstranit, potom nastavte palivovy kohut do
polohy ZAP.

PALIVOVY KOHUT

PODLOZKA
]

VYPUSTACIA SKRUT-

KA NADOBA FILTRA

3. Po Uplnom vypusteni paliva z nddoby musite opdt namontovat vypustaciu
skrutku, uskladfiovaciu nadobu a podlozku. Bezpeéne utiahnite vypustaciu
skrutku a uskladriovaciu nddobu.

Motorovy olej

1. Vymerite motorovy olej (pozri stranu 9).

N

. Vyskrutkujte zapalovacie sviecky (pozri stranu 12).

w

. Nalejte jednu polievkovu lyZicu (5 - 10 cm?®) &istého motorového oleja do
valcov.

4. Potiahnite niekolkokrat Startovacie lanko, aby ste rozdelili olej vo valci.

(9]

. Zaskrutkujte spat zapalovaciu sviecku.

(22}

. Pomaly tahajte Startovacie lanko, kym nebudete citit odpor a
zérez na remenici Startéra nebude nasmerovany na otvory na hornej
strane krytu Startovacieho tiahla.
Tak sa uzavru ventily,
aby sa do valca nemohla
dostat Ziadna vlhkost. Lanko
Startéra presufite opatrne naspat.

Nasmerujte zdrez na remenici
na hornej strane krytu.
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Opatrenia pri uskladneni

Ak sa md uskladnit motor s benzinom v palivovej nédrzi a karburatore,

je dolezité, aby sa minimalizovalo riziko vznietenia benzinovych vyparov.
Zvolte si dobre vetrany skladovaci priestor s dostato¢nou vzdialenostou
od pristrojov, ktoré pracuju s plamefiom, napr. spalovacie pece, boilery na
vodu alebo susicky bielizne.

Zabrante tieZ uskladneniu v priestoroch, v ktorych sa prevadzkuji
elektromotory vytvarajuce iskry, alebo kde sa pouZiva elektrické naradie.

Zabrarite tiez podla moznosti uskladneniu v priestoroch s vysokou vlhkostou
vzduchu, lebo tieto priestory podporuju hrdzavenie a koréziu.

Motor musi byt pocas uskladnenia vo vodorovnej polohe. Naklonend poloha
by mohla spésobit vytekanie paliva alebo oleja.

Po vychladeni motora a vyfukového zariadenia zakryte motor

na ochranu pred prachom. Ak s motor a vyfukové zariadenie horuce,
mozu sa urcité materidly vznietit alebo roztavit. Nepouzivajte Ziadnu
plastovu féliu ako ochranu pred prachom. Nepriepustny kryt

vytvara vihkost okolo motora a prispieva tak k vzniku hrdze a

korozii.

Ak je k dispozicii batéria s elektrickym Startérom, mala by sa batéria
pocas uskladnenia motora raz mesacne

dobit.

Prispieva to k predizeniu Zivotnosti batérie.

Opatovné uvedenie do prevadzky
Skontrolujte motor podla popisu v kapitole
KONTROLA PRED UVEDENIM DO PREVADZKY tejto prirucky (pozri strana 3).

Ak bolo palivo pocas pripravy uskladnenia vypustené,

naplrite nadrz cerstvym palivom. Ak na tankovanie pouZivate rezervnu
nadrz, davajte pozor, aby bola neustale naplnend cerstvym

benzinom. Benzin ¢asom oxiduje a starne, ¢im mézu vzniknat problémy
pri Startovani.

Ak sa na valci objavi pocas pripravy na uskladnenie olejova vrstva,
bude motor pri Starovani kratko dymit. Toto je
normalne.

TRANSPORT
Motor musi byt pri preprave vo vodorovnej polohe, aby sa zabranilo
vytekaniu

paliva. Otocte palivovy kohut do polohy VYP (pozri stranu
5).

ftartéra do otvoru




ODSTRANOVANIE NECAKANYCH PROBLEMOV

MOTOR
NENASKOCIL

MoiZna pricina

Korektura

1. Elektricky Start (typy
s prislusnou vybavou):
Skontrolujte batériu a
poistku.

Batéria vybita.

Dobite batériu.

Prepélené poistky.

Vymerite poistku.
(5.15)

2. Skontrolujte riadiace
miesta.

Palivovy kohut v polohe
VYP.

Presurite packu do po-
lohy OPEN alebo ZAP.

Syti¢ OTVORENY.

Presurite packu do
polohy CLOSED, pokial
nie je motor teply.

Vypina¢ motora do
polohy VYP.

Prepnite vypina¢ moto-
ra do polohy ZAP.

3. Skontrolujte stav
motorového oleja.

Nizky stav motorové-
ho oleja (modely s Oil
Alert.).

Doplrie odporucany olej
aZ po spravny
stav naplne (p. 9).

4. Kontrola paliva.

Ziadne palivo.

Dotankovanie (p. 8).

Zlé palivo: Motor bez
osetrovania alebo us-
kladneny bez vypuste-
nia benzinu, pripadne
natankovany nespravny
benzin.

Vyprazdnite palivovu
nadrz a karburator (p.
14).

Doplrite ¢erstvy benzin
(p- 8).

5. Vyskrutkujte a skon-
trolujte zapalovacie
sviecky.

Defektné alebo
znedistené zapalovacie
sviecky, prip. nespravna
vzdialenost elektréd.

Opravte vzdialenost
elektréd alebo vymerite
zapalovacie sviecky (p.
12).

Zapalovacie sviecky
zaolejované palivom
(zaplaveny motor).

Vysuste zapalovaciu
sviecku

a vlozte ju spat.
Nastartujte motor pri
MAX.

nastavenej plynovej
packe.

6. Odovzdajte motor
autorizovanému servi-
su firmy Honda, alebo
si prestudujte servisnu
prirucku.

Palivovy filter upchaty,
porucha karburatora,
porucha zapalovania,
zaseknuté ventily atd".

Defektné suciastky vidy
podla potreby vymerite
alebo opravte.

NEDOSTATOCNY
VYKON MOTORA

Moizna pricina

Korektura

1. Skontrolujte vzdu-
chovy filter.

Upchata vlozka/vlozky
filtra.

Vlozka/Vlozky filtra
vycistit alebo vymenit
(p. 11-12).

2. Kontrola paliva.

Zlé palivo: Motor bez
o3etrovania alebo us-
kladneny bez vypuste-
nia benzinu, pripadne
natankovany nespravny
benzin.

Vyprazdnite palivovu
nadrz a karburétor (p.
14).

Doplrite cerstvy benzin
(p. 8).

3. Odovzdajte motor
autorizovanému servi-
su firmy Honda, alebo
si prestudujte servisnu
prirucku.

Palivovy filter upchaty,
porucha karburétora,
porucha zapalovania,
zaseknuté ventily atd.

Defektné suciastky vidy
podla potreby vymerite
alebo opravte.

VYMENA POISTKY

Spinanie relé Startéra a nabijacie spinanie batérie su chranené
poistkou. Ak sa poistka prepali, nebude fungovat

elektricky Startér. Motor sa dd manualne nastartovat, ak

sa prepali poistka, ale batéria sa tym pri

beZiacom motore nenabije.

1. Vyskrutkujte skrutku 6 x 12 mm zo zadného krytu rozvodnej skrine
motora.

2. Odstrante kryt poistky a skontrolujte poistku

Ak mate otdzky k menovitej hodnote pévodnej poistky,
obrétte sa na svoj autorizovany servis predajcu Honda.
Odstrante prepalenu poistku. Vymerite za novu poistku
s tou istou menovitou hodnotou a namontujte spéat kryt.

[ upozorNENIE |

Nikdy nepouZivajte poistku s vysSou menovitou hodnotou, neZ je
pbvodnd napldnovand hodnota. V opacnom pripade by sa mohla tazko
poskodit elektrika alebo vzniknut poZiar.

3. Namontujte spat zadny kryt. Namontujte a bezpeéne
utiahnite 6 12-mm skrutku.

BEZPECNOSTNY KRYT ’ L
ZADNY KRYT VYPINACA MOTORA

6 x 12-mm-
SPECIALNA SKRUTKA

BEZPECNOST

Casty vypadok poistiek je zvyc¢ajne priznakom
skratu alebo pretazenia elektriky. Ak sa poistka
Casto prepali, odneste motor na opravu do servisu
firmy Honda.
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TECHNICKE INFORMACIE Tyée proti ohfiu

Poloha sériového cisla

Zapiste dole

Cislo série motora, typ a

datum zakupenia. Potrebujete
tieto informacie na objednavku
nahradnych dielov, pri technickych
otdzkach a pri otdzkach k

Plynova packa a packa syti¢a su vybavené otvormi pre volitelné upevnenie
lanového

pohonu. Nasledujuce obrazky ukazuju priklady na instalaciu pre

fixny drétovod a pruzny pruzny drotovod. Pri pouZiti

pruzného pleteného drétovodu sa musi namontovat spatna pruzina tak, ako
je

to znazornené na obrazku.

zéruke.
] Pri stlaceni Skrtiacej klapky nad namontovanym dialkovym riadenim sa musi
ELEKTRICKY uvolnit trecia matica plynovej packy.
L STARTER TYCE DIALKOVEJ SKRTIACEJ KLAPKY
POLOHA SERIOVYCH CISEL A (utypovs
ZADANIE TYPU MOTORA Pl’iS|u§nv"m
vybavenim o PRUZINA SPAT-
Sériové &islomotora: _ -~ PACKA SKRTIACE) NEHO TIAHLA
KLAPKY-TRECIA MATICA _J
Typmotora:___ _
Datum kupy: / /
Pondelok s
Pripojky batérie pre elektricky Startér (typy s prisluSnou vybavou) pruznym drotovodom
4-mm-
PoufZite batériu 12 Volt s po¢tom ampérhodin minimalne 18 Ah. QA/SKRUTKA
%@‘_ DROTENA PRIDRZIAVACIA
DROT MATICA VOLITELNY
Davajte pozor, aby sa nepripojila batéria s opacnou polaritou, & S PLYNOVA
lebo by sa mohol vyskratovat nabijaci PACKA
systém batérie. Upevnite vidy plusovy (+) kabel batérie pred Pondalok &
. , . . A S ondelok §
minusovy (-) k.abt?libaterlfe, aby nemohli ’nastrOJelsposoblF ‘ pruginovym 5-mm BEZPECNOSTNA
skrat, ak sa pri pritiahnuti svorka plusového (+) kdbla batérie Lo PODLOZKA
dotyka uzemnenej suciastky. d‘rotenym
tiahlom

A UPOZORNENIE A TYCKY DIALKOVEHO SPUSTANIA VENTILOV

DROTENA
PRIDRZIAVACIA MATICA

Pri nedodrZiavani spravneho postupu méze batéria
vybuchnut a spésobit okolostojacim osobam tazké zranenia.

UdrZiavajte batérie v dostatoc¢nej vzdialenosti od zdroja

iskier, otvoreného ohfa a horiacich cigariet atd'. (PACKA SYTICA

1. Zapojte plusovy (+) kabel batérie tak, ako je to znazornené na obrdazku, na
magneticku svorku

Startéra.

2. Zapojte minusovy (+) kabel batérie k upeviiovacej skrutke motora,
skrutke ramu alebo inej dobrej svorke na

motore.

3. Zapojte plusovy (+) kdbel batérie tak, ako je to zndzornené na obrazku, k
plusovému polu (+)

4. batérie.

5. Zapojte minusovy (-) kabel batérie tak, ako je to znazornené na obrazku, k
minusovému polu (-)

batérie.

6. Namazte svorky a konce kablov.

spUSTACovY
MAGNETICKY
VYPINAC
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Upravy karburatora pre prevadzku vo vy$kovych zariadeniach

Vo vyskovych zariadeniach je standardnd zmes palivo/vzduch karburétora
prilis

mastna. Vykon klesd, spotreba paliva oproti tomu stupa. Velmi mastnd zmes
vedie tiez k znecisteniu zapalovacej sviecky a problémom pri Startovani.
Dlhodoba prevadzka vo vyskovom zariadeni, ktora nespada do tejto oblasti,
ale bola pre tento motor definovand ako vhodna, méze mat za nasledok
zvySenie emisnych hodnot.

Vykon motora pri prevadzke vo vyskovych zariadeniach sa da zlepsit
prislusnymi Upravami karburatora. Ak sa prevadzkuje motor neustdle vo
vyskovych polohach nad 1.500 m, nechajte vykonat Upravy karburéatora
servisom svojho predajcu. Ak budete prevadzkovat motor vo vyskovych
polohach s prisludnymi Gpravami karburétora, bude splifiat pocas svojej celej
doby Zivotnosti vsetky emisné normy.

V pripade Upravy karburdtora klesa vykon motora pri zvacseni vysky o 300
m o asi 3,5 %. Bez Upravy karburatora je ucinok vysky na vykon motora este
vyssi.

UPOZORNENIE

Ak sa md karburdtor upravit na prevddzku vo vyskovych polohdch, potom

sa pripravuje pri prevddzke v nizsich polohdch chudobnejsia zmes. Prevazka
s upravenym vo vyskovych zariadeniach pod 1.500 m méZe viest k horicemu
chodu a vdznemu poskodeniu motora. Pri pouZivani v mensich nadmorskych
vyskach sa da vynulovat karburdtor vasim predajcom na pévodnu hodnotu
od vyroby.

Informacie o systéme obmedzenia Skodlivych latok

Pri€ina vzniku emisii

Spalovacim procesom vznikaju oxid uholnaty, oxidy dusika a uhlovodiky.
Kontrola oxidov dusika a uhlovodikov je mimoriadne ddleZita, lebo tieto
latky su schopné za urcitych podmienok reakcie pri sine¢nom Ziareni a
vytvaraju fotochemicky smog.ytvaraju fotochemicky smog. Oxid uholnaty
nereaguje rovnakym spdsobom, je jedovaty.

Na zabranenie Uniku oxidu uholnatého, oxidov dusika a uhlovodikov pouZiva
firma Honda chudobné nastavenia zmesi karburatorov a iné systémy.

US, California Clean Air Acts a Environment Canada

PA-, kalifornské a kanadské predpisy vyzaduju, aby vsetci vyrobcovia
dokumentovali prevadzku a Gdrzbu vasich obmedzovacich systémov
Skodlivych latok.

Musite dodrziavat nasledujlice pokyny a procesy, aby sa udrzali emisie vasho
motora Honda v ramci emisnych noriem.

Neodborné zasahy a tpravy

Neodborné zasahy a zmeny v obmedzovacich systémoch skodlivych latok
mozu viest k tomu, ze Skodlivé latky stipnu nad zékonné povolené hranice.
Za neodborné zasahy sa povazuju hlavne:

¢ Odobratie alebo zmena niektorého dielu privodného, palivového a
vypustacieho systému.

* Zmena alebo odpojenie tyCiek regulatora alebo nastavovacieho
mechanizmu poctu otdcok, takze motor bezi mimo svojich dizajnovych
parametrov.

Problémy, ktoré sa méZu negativne prejavit na emisiach
Ak zistite niektory z nasledujucich priznakov, dajte motor
skontrolovat a opravit motor svojmu predajcovi.

« Startovacie problémy alebo zhasnutie motora po Starte.
¢ Drsny volnobeh.

e Chybné zapalovanie alebo pridavny horak pod zatazenim.
¢ Pridavny hordk (spatné zapdlenie).

o Cierny vyfukovy plyn alebo vysoka spotreba paliva.

Nahradné diely

Obmedzovacie systémy skodlivych latok vdasho motora Honda boli
skonstruované, vyrobené a certifikované v zhode s EPA, kalifornskymi

a kanadskymi emisnymi predpismi. Pri kazdej udrzbarskej ¢innosti by sa
mali pouzivat origindlne nahradné diely Honda, ak je to potrebné. Tieto
origindlne nahradné diely st vyrobené podla rovnakych noriem ako pévodné
diely, takze sa mozete spolahnut na ich vhodnost a vykon. Pouzivanim
nahradnych dielov, ktoré nezodpovedaju povodnému dizajnu a kvalite
originalnych nahradnych dielov, sa méze znizit G¢innost kompletného
obmedzovacieho systému skodlivych latok.

Diely prislusenstva vyrobcu zodpovedaju za to, Ze ich produkty nebudu
negativne ovplyviiovat obmedzovacie systémy Skodlivych latok. Vyrobca
alebo dodévatel dielu musi potvrdit, Zze pouzivanie tohto dielu neméze
spOsobit porusenie emisnych predpisov.

Udriba

DodrZiavajte plan Gdrzby na strane 7. Tento plan sa zaklada na predpoklade,
Ze sa bude stroj pouZivat na naplanované Gcely.Plynuld prevadzka pod
vysokym zatazenim alebo alebo vysokymi teplotami, prip. v nezvyéajne
vlhkom alebo prasnom prostredi vyZaduje ¢astejSiu udrzbu.
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Stupen oddelenia

Motory s certifikdtom pre dobu trvanlivosti emisii v zhode s poZiadavkami
Air Resources Board su vybavené informaénym priveskom/etiketou so

stupriom oddelovania.

Na zaklade stipcového diagramu sa daju porovnat emisné vlastnosti

Udaj o trvanlivosti poskytuje informacie o dobe, pocas ktorej st zaru¢ené
emisné vlastnosti motora. Popisany pojem udava uZitoénu dobu pre
obmedzovaci systém $kodlivych latok motora. Dal$ie informacie mozete
néjst v Zdruke na obmedzovaci systém Skodlivych Iatok.

Technické udaje

GX120 (typ ¢apového hriadela S)

Dizka x Sirka x Vy3ka

297 x 341 x 329 mm

Hmotnost v suchom stave
[hmotnost]

13,0 kg

Typ motora

Zhora riadeny Svortaktny motor so samostatnym valcom

Zdvihovy objem
[Otvor x zdvih]

118 cm?
[60,0 x 42,0 mm)]

Vykon netto
(podTa SAE J1349%)

2,6 kW (3,5 PS) pri 3.600 min_1 (ot/min)

Max. Krdtivy moment netto
(podra SAE J1349%)

7,3 N-m (0,74 kgf-m) pri 2.500 min_1 (ot/min)

Mnozstvo naplnenia motorovym
olejom

0,56 ¢

Palivova nadrz-
Kapacita

2,08

Chladiaci systém

Chladenie vzduchom

250 hodin (viac nez 80 cm?3)

Rozsirend

300 hodin (0 - 80 cm? vratane)
500 hodin (viac nez 80 cm?)
1.000 hodin (225 cm? a viac)

Informacny privesok/etiketa so stupfiom odlué¢ovania sa musi zachovat prz
opakovanom predaji na motore. Pred prevadzkou motora sa musi odstranit

privesok.
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Dizka x Sirka x Vy3ka

Popisny termin Tyka sa doby trvanlivosti emisii Zapalovacie zariadenie Tranzistorové magnetické zapalovanie
Mierna 50 hodin (0 aZ vratane 80 cm?) Otacanie ¢apového hriadela v protismere hodinovych ruiciek
125 hodin (viac nez 80 cm3)
) , 125 hodin (0 aZ vratane 80 cm?) GX160 (typ Capového hriadela S)
Priemerna

304 x 362 x 346 mm

Hmotnost' v suchom stave
[hmotnost]

15,1 kg

Typ motora

Zhora riadeny Svortaktny motor so samostatnym valcom

Zdvihovy objem
[Vtanie x zdvih]

163 cm?®
[68,0 x 45,0 mm]

Vykon netto
(podla SAE J1349%)

3,6 kW (4,9 PS) pri 3.600 min_1 (ot/min)

Max. Krativy moment netto
(podla SAE J1349*)

10,3 N'm (1,05 kgf-m) a 2.500 min_l (ot/min)

MnoZstvo naplnenia motorovym
olejom

0,58 €

Palivova nadri-
Kapacita

318

Chladiaci systém

Chladenie vzduchom

Zapalovacie zariadenie

Tranzistorové magnetické zapalovanie

Otacanie ¢apového hriadela

v protismere hodinovych ru¢ic¢iek

GX200 (typ ¢apového hriadela S)

Dizka x Sirka x Vyska

313 x376 x 346 mm

Hmotnost v suchom stave
[hmotnost]

16,1 kg

Typ motora

Zhora riadeny Svortaktny motor so samostatnym valcom

Zdvihovy objem
[Vftanie x zdvih]

196cm?
[68,0 x 54,0 mm]

Vykon netto
(podla SAE J1349%)

4,1 kW (5,6 PS) pri 3.600 min't (ot/min)

Max. Krdtivy moment netto
(podra SAE J1349%)

12,4 N'm (1,26 kgf-m) a 2.500 min "~ (ot/min)

MnoZstvo naplnenia motorovym
olejom

0,60 ¢

Palivova nédri-
Kapacita

31¢

Chladiaci systém

Chladenie vzduchom

Zapalovacie zariadenie

Tranzistorové magnetické zapalovanie

Otacanie ¢apového hriadela

v protismere hodinovych ruciciek

* Menovity vykon motora uvedeného v tomto dokumente je vykon netto,
ktory bol testovany na vyrobnom motore pre model motora a bol merany
podla SAE J1349 pri 3.600 ot/min (menovity vykon) a pri 2 500 ot./min.
(max. krdtivy moment netto). Vykon sa méze svojou hodnotou odliSovat od

sériovo vyrabanych motorov.

Skutocény vykon motora namontovaného do finalneho produktu zavisi od
pocetnych faktorov, medzi inym od prevadzkového poctu otacok motora
pocas chodu, okolitych podmienok, Gdrzby a inych faktorov.



Doladovacie $pecifikacie

PREDMET SPECIFIKACIA UDRZBA
Vzdialenost elektréd 0,70 -0,80 mm Pozri stranu: 12
iy , 1.4000 + min™ )
Otacky volnobehu . Pozri stranu: 13
(ot/min)
NAPUSTANIE: 0,15 + 0,02
mm Obrétte sa na svoho
Véla ventilu (studeny) | VYPUSTANIE: 0,20 £ 0,02 | autorizovaného predaj-
mm cu Honda
Iné Specifikacie Dalsie nastavenia nie st potrebné.
Rychla referenéna informacia
Palivo Bezolovnaty benzin  {pozri strana 8)
USA Pump oktanove Cislo”86 alebo vyssie
Okrem |Research oktanové ¢islo 91 alebo vyssie
USA “Pump oktdnové ¢islo”86 alebo vyssie
Motorovy olej SAE 10W-30, API SJ alebo vyssie, na vseobecné

pouzivanie. Pozri strana 8.

Olej Rovnaky olej ako pre motor, pozri hore
do redukénej (typy s prislusnou vybavou).
prevodovky.
Zapal i

apaovacia BPR6ES (NGK)
sviecka

W20EPR-U(DENSO)

Udrzba Pred kazdym pouzitim:

e Skontrolujte stav motorového oleja. Pozri strana 9.
e Skontrolujte olej v redukénej pevodovke

(typy s prislusnou vybavou).

Pozri strana 9 - 10.

o Skontrolujte vzduchovy filter. Pozri strana 10

Prvych 20 hodin:

* Vlymenit motorovy olej. Pozri strana 9.
Vymena oleja v redukénej prevodovke
(typy s prislusnou vybavou).
Pozristrana 10

Nasledujuce:

Pozriptanudrzby nastrane 7:

Schémy zapojenia

S Oil Alert a elektrickym Startérom
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S Oil Alert a bez elektrického Startéra
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(1) ROZVODNA SKRINKA (8)  SPINAC STAVU OLEJA
(2) USMERNOVAC (9)  NABIJACIA CIEVKA
(3) OCHRANNY SPINAC (10)  ZAPALOVACIA SVIECKA
(4) STARTOVACI SPINAC (11) SPUSTAC
(5) JEDNOTKA OIL ALERT (12) BATERIA (12 V)
(6) Typ s jednotkou Oil Alert (13) MAGNETICKY SPINAC SPUSTACA
(7) BEZPECNOST (14) ZAPALOVACIA CIEVKA

Bl Cierna Br Hned4

Y 7ita e Oranzova

Bu Modra Lb Bledomodra

G Zelena Lg Bledozelend

R Cervena p Ruzova

w Biela Gr Sedd
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INFORMACIA PRE SPOTREBITELOV

Informacie o vyhladavani predajcov/obchodnikov

Spojené staty, Portoriko a Americké panenské ostrovy:
Volajte na (800) 426-7701
alebo navstivte nasu internetovu stranku: www.honda-engines.com

Kanada:
Volajte na (888) 9HONDA9
alebo navstivte nasu internetovu stranku: www.honda.ca

Pre oblast Eurépy:
navstivte nasu internetovd stranku: http://www.honda-engines-eu.com

Servisné informacie

Udrzbérsky personal obchodnika sa sklada z kvalifikovanych odbornikov.
MozZete

ocakavat kompetentné odpovede na vietky vase otazky. Ak mate

problém, ktory nedokazete uspokojivo vyriesit u svojho predajcu,
prediskutujte ho s manazmentom podniku. Moze

vam pomdct manazér pre udrzbu, konatel alebo majitel firmy. Takmer vietky
problémy sa daju takto vyriesit.

Spojené staty, Portoriko a Americké panenské ostrovy:
Ak nebudete spokojni s rozhodnutim manazmentu podniku predajcu,
obratte sa na regiondlneho zastupcu firmy Honda vo vasom regidne.

Ak nebudete ani po rozhovore s regionalnym zdsupcom firmy este
stale spokojni s vysledkom jednania, mézete sa spojit s dole uvedenym
obchodnym miestom firmy Honda.

Vsetky ostatné oblasti:
Ak nebudete spokojni s rozhodnutim manazmentu podniku predajcu,
obratte sa na obchodné miesto firmy Honda.

<Predajné miesto Honda>
Ak nam chcete napisat alebo zavolat, potom zadajte tieto informécie:

e Nd4zov vyrobcu karosérie a ¢islo modelu karosérie, v ktorej je namontovany
motor

e Model motora, sériové Cislo a typ (pozri stranu )

e Nazov predajcu, u ktorého se kupili motor

e Nazov, adresu a kontaktnu osobu predajcu, ktord vykonava udrzbu vasho
motora

e Datum kupy

¢ \Vase meno, adresu a telefénne Cislo

® Podrobny popis problému

Spojené Staty, Portoriko a Americké panenské ostrovy:
American Honda Motor Co., Inc.
Power Equipment Division
Customer Relations Office
4900 Marconi Drive
Alpharetta, GA 30005-8847

Alebo telefonicky: (770) 497-6400, 8:30 am - 8:00 pm EST

Kanada:
Honda Canada, Inc.
715 Milner Avenue

Toronto, ON
M1B 2K8
Telefon: (888) 9HONDAS9  Bez poplatkov
(888) 946-6329
Anglictina: (416) 299-3400 Miestna predvolba Toronto
Francuzstina: (416) 287-4776 Miestna predvolba Toronto
Fax: (877) 939-0909 Bez poplatkov
(416) 287-4776 Miestna predvolba Toronto
Australia:

Honda Australia Motorcycle and Power Equipment Pty. Ltd.
1954 1956 Hume Highway Campbellfield Victoria 3061

Telefon:
Fax:

(03)9270 1111
(03) 92701133

Pre oblast Eurépy:
Honda Europa NV.
European Engine Center

http://www.honda-engines-eu.com

Vsetky ostatné oblasti:
Nechajte si poradit od svojich lokalnych distribitorov Honda.

HONDA

I'he Power of Dreams
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YBO/,

MHoro Bu 6narofapvm, ye nsbpaxte gsuraten Ha Honda.

Wckame fa BY NOMOrHeM Aa nocTurHeTe Haii-go6pute pesynTtaTtv ¢ Bawws
HOB [BMraTen 1 Aa ro ekcnaoaTMpaTe curypHo. ToBa pbKOBOACTBO CbAbPIKA
Hy)HaTa Bu uHbopmaums; Mons npoyetete ro BHUMATeNHO, Npeau Aa
nycHeTe ABuraTens B ekcnaoatauus. Mpu HEU3NPaBHOCTU UK BbNPOCU BbB

Bpb3Ka ¢ Bawwsa asuraten, ce ob6bpHeTe KbM OTOPM3MPaH cepBu3 Ha Honda.

BcAka uHbopmauma B Tazn nybanKaLma ce OCHOBaBa Ha aKkTyasnHaTa
MHdOpPMaLMA 3a NPOAYKTa B MOMEHTa Ha oTneyaTtBaHeto. Honda Motor
Co., Ltd. cv 3ana3Ba npaBoTO NO BCAKO Bpeme v 6e3 npeaunssectve ga
npesnpvema npomexu, 6e3 ot ToBa Aa NPOM3NN3AT KaKBUTO U Aa buio
3a4b/KeHusA. HUTo egHa yacT oT HacToAwaTa nybanKauma He Moxe 4a ce
Bb3npounssexaa 6e3 nMcMeHo paspelueHue.

ToBa pbKOBOACTBO € NOCTOAHHA CbCTAaBHA YacT Ha ABUraTens u npu
npogaxkba Ha ABuratens Tol Tpabea ga 6bae npesaseH Ha HOBUA ToBa.
3a gonbaHUTENHA MHOOPMALLMA BbB BPb3Ka C NyCcKaHe, CNMpaHe,
eKcnaoaTauma U HacTPOIMKM Ha ABUraTeNa UAKN CNeLmanHn yKasaHums

3a NOAAPbBIKKA M3M0/I3BaANTE PbKOBOACTBOTO 3a EKCM/I0aTaLMA Ha
060pyZBaHETO, KOETO Ce 3a4elCTBa OT TO3U ABUraTes.

Hue Bu cbBeTBame fAa npoyeTeTe rapaHLMOHHATa N0MLa, 3a Aa pa3bepeTe
HaMb/HO rapaHUMOHHMTE YCAYrM M Bawarta OTroBOPHOCT KaTo COBCTBEHMK.
lapaHUMOHHATa NOMLA € OTAENEH JOKYMEHT, KOMTO Tpabea Aa cTe
nony4mnu ot Bawma ToproseLt.

CUTHAJIN, CBbP3AHU C BE3OMACHOCTTA

BHMMaBaliTe 3a BawaTta cobcTBeHa 6€30nacHOCT U Tasu Ha Apyru Mua.

BakHW curHanu, cebp3aHm ¢ 6e30nacHoCTTa, LWe HamepuTe B TOBa

PBKOBOACTBO M Ha camua auraten. Mona npoyeTeTe Te3u CUrHaNM

BHMMaTE/HO.

EAVH OT curHanuTe, cBbp3aHu ¢ 6e3onacHocTTa, 0bpblla BHUMaHWeE Ha

NOTEHUMAHM ONAaCHOCTM OT HapaHABaHMA 3a Bac v gpyru anua. Becekn

CUTHan, cBbp3aH ¢ 6e3onacHocTTa, € 0603HaYeH CbC CUMBOA 32 BHUMaHMWe
v efiHa oT TpuTe Kayosu gymmn OMACHOCT, MPEAYNPEXAOEHUE nan

NPEAMNA3/INBOCT.

Te3un KNKYOBU AYyMU UMAT CAefHUTE 3HAYEeHUA:

anl Hecna3BaHe Ha Noco4YyeHuTe
MHCTpYKumMm cbecteysa CEPMO3HA
A On CHOCT ONMACHOCT 3A }MBOTA pecn. ONMACHOCT
A\ nPEAYNPEXAEHUE
A npeanasnusoct

OT XXMBOTO3ACTPALLABALLIA
HAPAHABAHMA.
Mpun Hecna3BaHe Ha NocoyeHuTe
MHCTPYKuuK cbectaysa OMACHOCT 3A
YKMBOTA pecn. ONACHOCT OT TEXKU
HAPAHABAHMUA.
Mpun Hecna3BaHe Ha NOCoYeHuTe
MHCTPYKUuK cbectsysa OMNMACHOCT OT
BceKku OT mocoyeHuTe cUrHaimn gasa MHGOpPMaLMA 3a BUAA Ha ONACcHOCTTa,
Bb3MOXKHUTE NOCNEACTBUA U cnocobuTe 3a U3barsaHe UM HamanaBaHe Ha
HapaHABaHWA.

HAPAHABAHMA.

CUTHANU 3A NPEAOTBPATABAHE HA LLIEETU
OcBeH TOBa PbKOBOACTBOTO CbAbPKA U APYrU BarKHU TEKCTOBE, KOWTO Ca
0603HayeHn ¢ gymata BHUMAHME.

Tasn AymMa MMa CnegHOTO 3HaYeHue:

YKA3AHME | [pu HecnassaHe Ha MHCTPYKLMUTE CbLLECTBYBA ONACHOCT

OT noBpeada Ha AsuUratena Uan Ha Apyru matepuanHu
LEeHHOCTWU.

Te3un curHanu Tpa6sa fa By nomorHat ga npefoTepaTute nospesm no
[ABuWratens, no Apyru matepuasHu LLeHHOCTU M MO OKOAHaTa cpesa.

© 2007 Honda Motor Co., Ltd. - Bcuuku npasa 3anaseHu

HONDA

YNbTBAHE 3A YINOTPEBA
MANUALE DELL'UTENTE
INSTRUKTIEHANDLEIDING

GX120 - GX160 - GX200

A NPEAYNPEXAEHUE A

O6pasyBalyuTe ce OT TO3U NPOAYKT 0TPaboTeHU
rasoBe Ha ABUraTesa CbAbpKaT XMMUKaNu,
KOWTO cropeg, pe3yataTi OT NPOoy4YBaHUA Ha warta
KanudopHus npeanssmKkeaT pak, BpOAEHU Heab3un
WUAW YBPEXAAHWA Ha PENPOAYKTUBHUTE OPraHu.

CbAbPKAHUE
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BE3OMACHOCTTA ...
MHOOPMALMNA 3A TEXHUKUTE HA
BE3OMACHOCT ....oeieiieeeiieeeieceeeeee 2
PA3MNONOXEHUE HA

MNAKETUTE 3A BE3ONACHOCT ........... 2
MECTOMNONOXKEHUNE HA YACTU U
OBC/NTYKBALLUM ENEMEHTU .......c..c.. 2
3HALM 3A OBOPYABAHETO.......ccueuees 3

MPOBEPKW NMPEAU EKCNTOATALMA .....
3
EKCMTOATALMA ... 4
MNPEAMNA3HU MEPKU 3A
CUTYPHA EKCMNJTIOATALLAA ...
CTAPTUPAHE HA ABUTATENA.
CNWPAHE HA ABUTATENA................
PEFYIMPAHE HA
OBOPOTUTE HA ABUTATENA ...
NOAAPBHKKA HA IBUTATENA
CMUCDHN
HA NMPABUHATA NOAAPBIKKA ...... 7
BE3OMACHOCT NPU
OEVHOCTW MO NOALAPBKKATA...... 7
MPEANA3HU MEPKU 3A
BE3OMACHOCT
MNNAH 3A MOOAPBXKKA ...
3APEXOAHE
MACNO 3A ABUTATENN ...
MpenopbynTENHO Macno ....
MpoBepka Ha HUBOTO Ha MacnoTo.
CMfAHa Ha MacnoTo....
MACNO 3A MOHUKABALLM
MPEOABKM ..o 9
[penopbYnMTENHO MACNO .............. 9
MNpoBepka Ha HUBOTO Ha MacnoTo. 9
CMmAHa Ha MacnoTo....
Bb3AYWEH ®UNTDHP ... .
MPOBEPKA ooeeveeiiiieeiiieeeieeeee

O W W00 ~N

MOUNCTBAHE ... 11
YALLKA 3A OT/TATAHUA ... .12
SANANUTENHA CBELL,
NCKPO3ALLNTA

OBOPOTWU HA MPA3EH XOA....
NONE3HUN CbBETU U
MPEMNOPBKN

CbXPAHEHWE HA OBUTATENA

TPAHCTIOPT ..o
OTCTPAHABAHE HA HEOYAKBAHW
NPOBNEMU

CMAHA HA MPEANA3SUTENN ........
TEXHUYECKA UHOOPMALMUA............ 16

PasnonoseHune Ha CEpUNHUA HOMEP

16

AKYMYNaTOPHM KNemm 3a

€/IEKTPUYECKM CTapTep. .

[NCTaHUMOHHM TPAHCMUCUOHHM

cuUcTEMM ... .

Mogaudukauum Ha kapbypaTopa

eKCnnoaTaLuma npu pasanyHmn
HAZMOPCKMN BUCOUNHM...c..enrenrenn 17
NHbopmaums 3a
cucTemarta 3a orpaHuyaBaHe Ha
BpeAHWTE BeLlecTsa
CTeneH Ha U3nbyBaHe
TexHWNYeCcKM AaHHM ... .18
CneunduKaLmMmM 3a HACTPOMKA........ 19
NHbopmaums 3a 6bp30
npeHacoyBaHe
ENEKTpUYEeCKM CXemu ...
MHOOPMALMA 3A NOTPEBUTENA .... 20
MHdopmauus 3a nnacmeHta/
Tbproseua
NHbopmauma 3a cepBusim ...

.18

.20




UHOOPMALUA 3A TEXHUKUTE HA BE3SOMACHOCT

®  3anosHaiiTe ce ¢ QyHKUMATA HA BCUUKM OBCYIKBALLM €/IEMEHTU U
3anomHeTe, Kak 6bp30 Aa M3K/oYBaTe ABUraTens B C/lydail Ha aBapus.
YBepeTe ce, Ye 06CNyKBALWMAT NEPCOHA LE MOYYM AOCTaTbYHO
MHCTPYKLMU Npean u3non3saHe Ha o6opyaBaHeTo.

®  3abpaHnABa ce eKcnaoaTaumMATa Ha ABuratens ot geua. [pbxTe geua v
KMBOTHM fasieye OT AvanasoHa Ha paboTa Ha pabora.

®  OtpaboTeHuTe ra3oBe Ha ABUraTENA CbAbPXKAT OTPOBEH BbIIEPOAEH
MOHOKcua. He octasaiTe asuratens aa pabotv 6e3 gocraTbuHa
BEHTUNALMA M B HUKAKbB C/lydail B 3aTBOPEHM NMOMELLEHNSA.

®  [lBuraTensT v ayCnyxbT CTaBaT MHOrO rOpeLLm no Bpeme Ha
eKcnioaTtaums. Mo Bpeme Ha eKcnaoaTaumsa ApbxKTe ABuUraTens
Hal-MaKo Ha e4MH METbp OT Crpaau v Apyrn ypeau. [lpbxTe Ha
pascTosHMe NecHO 3anainumMu MaTepuanu u He NOCTaBANTE HULLO BbPXY
[ABuUraTens, 4oKato pabotu.

PA3MNONOXEHUE HA NNAKETUTE 3A BESONACHOCT

To3un nnakeT Bu npeaynpeskaasa 3a Bb3MOMKHM ONacHOCTY, 3a fa ce

n36ArHaT Cepuo3HM HapaHaBaHMA. Mona npoyeTeTe ro BHUMaTeNHO. AKO
NAaKeTLT Ce e OTANWNA UM Ce pa3yuuTa TPYAHO, ce o6bpHeTe KbM Balima
Tbprosey, oT Honda, 3a ga nony4unte HOB|

A WARNING A ATTENTION
Gasoline is h:"hly flammable and explosive. L'essence est trés inflammable et explosive.
Turn engine off and let cool before refueling. Armier e mobesr ot e laisser refroidic avast de faire Je plein d'essence |
The engine emits toxic carbon monoxide. Le mofesr Jes vapeurs nocives de mensayde de carbose,
Do not run in an enclosed area. Ne pas dans us Jocal encles.

Read Owner's Manual before operation.

Camo 3a Tunose ot KaHaga:
[BuratenaT e cHabaeH ¢ nnaakert
Ha GPEHCKM e3uK.

BEeH3UHBT € M3KAUYNTENHO NOXKAPOONaceH u
eKkcnnosueeH. MNpeau 3apexxaaHe U3KaYeTe MoTopa
M ro octaseTe Aa ce oxnagu.

B oTpaboTeHuTe ra3ose Ha MOTOPa Ce CbabpXa
OTPOBEH BbITIEPOAEH MOHOKCMA,. He octassaiite aa
paboTu B 3aTBOPEHU NPOCTPAHCTBA.

Mpeau nyckaHeTo B eKcnaoaTtauua npoyetete
ynbTBaHeTO 3a ynotpeba.

MECTONOJIOXKEHUE HA YACTU U OBC/TYKBALLMU

ENEMEHTU KAMNAYKA 3A Mb/IHEHE HA
PE3EPBOAP 3A
rOPUBO
ENEKTPUHECKU
CTAPTEP
(npu TMNOBeE CbC
CbOTBETHOTO
o6opyaBaHe)
KAMAYKA 3A
MbJIHEHE HA MAC/O/
MAC/TOU3NYCKATE/THA MAC/ION3NYCKATE/THA
MPOBKA NPOBKA
Bb3/YLLEH 5
pbuaLy,
Bb3AYLLEH PUNTBLP craprep
OUNTHP
3ananuTtenHa
ceeLy,

craptep

OCBEH TUNOBE C
eNeKTpUYecKH craptep

KpaH ropuso

JIOCT HA APOCE/IA HA
KAPBYPATOPA

MPEKbCBAY HA 3AMAJIBAHETO
9
N

~ 2=

/ MPEKbCBAY HA 3AMNA/IBAHETO

Nocr 3a rasra

—A

NNOCT HA APOCE/IA HA KAPBYPATOPA
(Tun Bb3ayLWEH GUATBP C NNOCHK npoqun)

TUNOBE C eneKTpuyecku craptep

MPEKbCBAY HA 3AMAJIBAHETO

npegnasuren:




3HALMU 3A OBOPYABAHETO

Cucrema OIL ALERT®(TMnoBe cbc cboTBETHOTO 060opyaBaHe)
,Oil Alert e peructpupaHa mapka 8 CALL”

Cuctemarta Oil Alert cny»ku 3a npegoTBpaTABaHe Ha NOBPeAM Ha ABUraTens,
KOWUTO Ce NPUYMHABAT OT HEAOCTATbYHO KONMYECTBO MAc/0 B KapTepa.
Mpean HUBOTO Ha MacNOTO B KapTepa A4a MOXKe Aa cnagHe nog 6esonacHaTta
rpaHuua, cuctemarta Oil Alert cnmupa aBTomaTUUYHO ABuratens (MpeKkbeBaybT
Ha ABuraTens octasa B nosuuus ON).

AKO ABUraTensT Crpe v He MOXKe MoBeYe Aa ce CTapTvpa, nposepere
HMBOTO Ha Mac/oTO Ha ABuraTens (BUX cTpaHuua 9), npeam aa Tbpcute
Heu3npaBHOCTM B Apyru 7

obnactu.

3ALLUTA HA CXEMATA HA NMPEBK/TO4YBAHE
(TMnoBe cbc cboTBETHOTO O6OpYABaHe)
3awmTaTta Ha cxemaTa Ha NPeBK/oYBaHe 3alimTaBsa
cxemaTa 3a 3apexJaHe Ha akymysaTtopa. Bkn
KbCoTo cbeMHeHre nav akymynartop ¢
pasmeHeHa NnoAAPHOCT

3a/eiCTBa 3aWmMTaTa Ha cxemaTa Ha
npeBKAtoYBaHe.

3a noTebpXAaeHune, ye

3alnTaTa Ha CXemaTa Ha NPeBK/oYBaHe ce e
3a,u,e171CTBana, 3e/ieHaTa MHAUKaLuKMA U3CKaYva B
3alMTaTa Ha CxemaTa Ha NpeBK/Ilo4YBaHe.

©

YcTaHOBETEB TaKbB CNyyail NpUYMHaTa 3a npepnasute. I _I;_’:
HeW3NPaBHOCTTa,0TCTpaHeTe A, Npeay Aa ==
BbpHeTe 06paTHO 3aluuTaTa S——=g
Ha cxemaTa Ha NpeBKoYBaHe.
3a fa BbpHeTe 06paTHO
Hanl;CHefe KOI‘I'-IeT’:; Ha 3IaLu,v1TaTa Ha D(_ ON =—

*—
CXemaTa Ha NnpeBK/IloYBaHe.

B OFF -
*—/ —e

MPOBEPKU NPEAU EKCMNJ/IOATALIUA

[BUTATE/IAT FOTOB J1U E 3A EKCM/IOATALINA?

3a fa rapaHTupaTe Bawarta 6€30MacHOCT 1 4a YBENUYMTE A0 MAKCHMYM
CpOKa Ha eKcnnoaTtauua Ha 06opyABaHeTo, CbCTOAHMETO Ha ABUraTens
TpsbBa Aa ce NpoBepsBa Npeam BCAKO NycKaHe B ekcrioartaums. OTcTpaHeTe
CaMM eBEHTyaNHW HEM3NPaBHOCTU, MW aHraXkupaiTe ¢ Tosa Bawwusa
OTOpU3NpaH CepBu3, Npeam Aa NycHeTe ABUraTeNs B eKcrnaoaTauums.

A NPEAYNPEXAEHUE A

HeKkomneTeHTHaTa NOAAPbLXKKA HA TO3M ABUraTeN UK
HeoTCTpaHABaHETO Ha NpobnemuTe Npeau NyckaHeTo B
eKcnioaTaumsa MoXe Aa NPUYMHU GYHKLMOHANHU HapyLLeHus,
KOMTO a3 A0BEAAT 40 TEXKKMU AW OMACHM 3a XKMBOTA
HapaHABaHMA.

Mpeayn BcAKO NycKaHe B €KCMI0aTaLMA U3BbPLLBAITE BUHATU
npoBepKa 1 OTCTPaHABaTe eBeHTyasiHUTe Npobaemu.

I'Ipe,u,Vl Aa 3ano4yHeTe C NpoBepPKUTE Npean ekcnaoatauua, ce yeepete,
4e ABUraTeNnAT € pa3nosioXKeH XOPU30HTAIHO U Ye NPeKbCBaYDbT Ha
ABUraTeNA € UK/IKYEH.

BuHarm nposepﬂsal‘/’lTe cnegHUTE TOYKK, Npean Aa nycHeTe ABUraTena:
I'IpOBepKa Ha OGI.IJ,OTO CbCTOAHUE Ha gBUraTtena

1. NposepeTe BbHLWHATa U A0HaTa CTPaHa Ha ABUraTena 3a NpU3Haum Ha
YTE€YKU Ha Macio nau 6eH3uH.

2. OTCTpaHeTe NpeKaseHNTe 3aMbPCABAHUA UK YyKAM Tena, 0cobeHo
OKOJ/I0 ayCMyXOBOTO MbPHEe 1 CTapTOBMA NPUBOA,

3. MoTbpceTe NpM3HALM Ha YBpeXaaHe.

4. MNpoBepeTe, AanM Ca MOCTAaBEHU BCUYKM EKPAHHU 3aLUMTU M Kanaum u
[ANN ca CTerHaTy BCUYKK raiikm n 6onTose.

MpoBsepka Ha aBuratensa

1. MpoBepeTe HUBOTO Ha FOPUBOTO (BUK CTP. 8). CTapTMpaHeTo ¢
NbJeH pe3epBoap AONpUHaca 3a OTCTpaHABaHe UAN HaManABaHe Ha
NpeKkbcBaHMATA Ha eKcnioaTaumaATa 3a 3apexjaHe.

2. MpoBepeTe HUBOTO Ha MAC/IOTO Ha ABuraTtens (BUX cTp. 9).
ExkcnnoaTtauusaTa Ha ABUraTesif C HUCKO HMBO Ha Mac/ioTO MOMKe A3
npeav3BKKa NOBpean Ha ABUraTens.

Cucremarta Oil Alert (TMnoBe cbc CbOTBETHOTO 06OPYABAHE) CNMpa
aBTOMATUYHO ABWraTeNs, NPeam HUBOTO Ha MAac/10To Aa CrajHe noj,
CUIypHOTO

MWHMMaNHO HMBO. Bce nak, 3a Aa ce nsberHat HeygobcTBaTa OT BHE3AMNHO
U3KKOYBaHe, TPABBA Npeau BCAKO CTapTUpaHe

[la NpoBepsBaTe HUBOTO HAa MAC/NOTO Ha ABUraTens.

3. MpoBepeTe BAOMKKaTa Ha Bb3AYLWHMUA GUATBP (BUsK cTp. 10). 3ambpceHara
BJIOXKKA Ha Bb3AYLWHMA GUATHP Bb3NPENATCTBA NPeMMHaBaHeTO Ha
Bb3/yLLUEeH NOTOK KbM KapbypaTopa, nopaju KoeTo ce HamanAga
MOLLHOCTTa Ha ABuUraTens.

4. NposepeTe CbOPBKEHUATA, KOUTO Ce 3aLBMMKBAT OT TO3M ABUraTen.

BbB Bpb3Ka C €BEHTYa/IHM NPeANasHu MepPKMN UK AeUCTBUA, KOUTO
TpsabBa Aa 6bAAT U3BBLPLLEHW NPean CTapTUPaHe Ha ABuraTens,
HanpaBeTe cnpaBKa B

PbKOBOACTBOTO 3a EKCMJ/I0ATaLMA Ha 3a4BWXKBaHUTE OT TO3M ABUraTen
CbOPbKEHUA.



EKCNJIOATALIMUA
NPEANA3HU MEPKU 3A CUTYPHA EKCMNJIOATALUA
Mons npoyetete pasgenv MHO®OPMALMA 3A TEXHUKUTE 3A

BE3OIMACHOCT Ha cTtpanuua 2 v [MIPOBEPKU TPEAN EKCI/IOATALIMA Ha
CTpaHuLa 3, Mpeau Aa NycHeTe 3a MbpBW MbT ABUraTeNs B eKcnaoaTaums.

A NPEAYNPEXAOEHUE A

BbrnepofHUAT MOHOKCUA, € OTPOBEH. BAMLBaHeTO Ha TO3M
ras MosKe fja npesm3BuMKa 3aryba Ha Cb3HaHMe M fopu Aa
noseje 10 CMbpT.

MN36arsaitTe mectaTa uamn AeniCcTBUATA, NPU KOUTO CE M3MyCKa
BbIJIEPOAEH MOHOKCUA.

HanpaBeTe CMpaBKa 3a eBeHTya/IHUTeE nNpeanasHN MepKu 3a 6E3OI'IaCHOCT,
KOUTO Tpﬂ6Ba Aa ce cna3saTt Npu CTapTUpaHe, CNUpaHe Uan ekcnaoatauuna
Ha ABuUratens, B PbKOBOACTBOTO 3a €KCni10aTtauma Ha CbOPbKEHUATA, KOUTO
Ce 3a4BMXKBAT OT TO3M ABUTraTeN.

CTAPTUPAHE HA ABUTATENA

KPAHYE 3A
roPUBO

1. OTBOpETE KpaHYeTo 3a ropuBoTo (nocraseTe ro Ha ON).

2. 3a cTapTupaHe Ha ABuraTens B CTYAEHO CbCTOAHWE HaraceTe I0CTa Ha
ZApocena Ha Kapbypatopa Ha

CLOSED (3ATBOPEHO).
JIOCT HA IPOCENA

3A-
TBOPE- ¢
HO

3a cTapTvpaHe Ha ABWraTena B TOMJO CbCTOAHME HaraceTe 10CTa Ha
Apocena Ha KapbypaTtopa Ha OPEN (OTBOPEHO).

3a HAKOW NPUOKEHUA HA ABUraTeNs BMECTO NOKa3aHUsA TYK MOHTUPaH Ha
[IBUraTens JI0CT Ha Apocena Ha KapbypaTopa ce W3non3Ba MOHTUPaH Ha
pasCcTosHMe MYCKOB KaanaH. BusKTe MHCTPYKUMWUTE Ha MPOU3BOAMTENS Ha
obopyaBaHeTo.

3. MpuAasuKeTe N0CTa 3a rasta Ha okoo 1/3 ot nbTa oT nosuuua MIN.
HacTpaHu KbM nosuuna MAX.

1/3 no3numAa

JIOCT 3ATA3TA
3a HAKOM NPUNOXKEHNA Ha ABUraTeNa BMECTO NOKa3aHUA TYK MOHTUPaH

Ha ABWraTens N0CT 3a rasTa ce U3nos3Ba MOHTUPaHa Ha Pa3cToaHMe
ApocesiHa Knana. BuKTe MHCTPYKLMWUTE Ha MPOU3BOAUTENA Ha
obopyaBaHeTo.

4. MNocTtaBeTe NpeKkbcBaya Ha Asuratensa Ha ON.

OCBEH TUNOBE C TUNOBE C E/IEKTPUYECKU
ENEKTPUYECKU CTAPTEP CTAPTEP

BKN

MPEKbCBAY HA i
3ANAJIBAHETO

BKN
OIN

MPEKbCBAY HA
3ANANBAHETO

MNMPEKbCBAY HA
3ANANIBAHETO



6. 3apelicTBalTe cTapTepa.
CTAPTOB NPUBOA:

[pbnHeTe eKo ApbiKKaTa 3a CTapTUpaHe, [OKATO NoyyBCTBaTe
CbNPOTUBNEHMWE, CNleA TOBA U3A4bpMaiTe ApbiKKaTa CUIHO MO NOCOoKa Ha
CTpenKaTa, KaKTo e NoKasaHo Aony. Jleko BbpHETE Ha3aj ApbiKKaTa 3a
cTapTupaHe.

OPBIKKA HA CTAPTEPA

MNocoka Ha
usrernaHe

YKA3AHUE

He ocmassalime dpvickama 3a cmapmupaHe 0a ce yoapu 06pamHo
8 dsuzameria. basHo A 8bpHemMe 06pamHo, 3a 0a He ce nospedu
cmapmepbm.

ENEKTPUYECKW CTAPTEP (TMnoBe cbe cboTBETHOTO 0bopyaBaHe):

CTAPT
3aBbpTeTe KAKOYa 33 3anansaHeTo Ha START n l
[10 CTapTMpaHeTo Ha ABuraTens (®) 6
ON
ro APbKTE B TasW NO3MumA. OFF START

AKO ABUraTensaT He CTapTMpa B pamKuTe Ha 5
CeKyHAM, NycHeTe K/toya Ha 3anasBaHeTo

1 [0 NOBTOPHUA ’
OMUT 3a CTapTUpaHe U3yaKaitte Hai-manko 10 ‘ )
CeKyHAM.

YKA3AHUE

AKO ENEKTPUYECKUAT CTApTEP Ce 3a4eiCTBaA MO-4bAr0 OT
CbOTBETHO 5 cekyHAW, ToBa BOAM [0
nperpsiBaHe Ha ctapTepa u

MPEKbCBAY HA

Bb3MOMKHO yBpEKAAHE. 3AMNAIBAHETO
(npu TMNOBE CbC
CbOTBETHOTO

LLlom ABUraTensT cTapTMpa,nycHeTe K/Ya Ha obopyaBsaHe)

3aMna/iBaHEeTo, TaKa Ye Tol Aa ce BbpHe Ha ON.

6. AKO NOCTBT Ha Apocena Ha KapbypaTopa e noctaseH Ha CLOSED 3a
cTapTUpaHe Ha ABuraTtens,
BbPHETE ro nocteneHHo oTHoBo Ha OPEN, gokato asuratenar
3arpssa.

CNMUPAHE HA ABUTATENA
3a cnupaHe Ha ABuraTena Npu aBapya NPOCTO U3KAKOYeTe NpeKbeBaya
Ha asuratens (no3uuma OFF). Mpy HOpManHW yCI0BUA NOCTbNETE,
KaKTO € ONMCcaHo No-A0/Y. BUKTE MHCTPYKLMUTE Ha NPOU3BOAUTENA HA
obopyaBaHeTo.
1. NocTtaseTe nocTa 3a rasta Ha MIN.
3a HAKOM NPUNOXKEHUA Ha ABUTaTENA BMECTO NOKA3aHUA TYK U MOHTUPaH

Ha ABWUraTena /10CT 3a ra3Ta ce U3non3Ba MOHTMPaAHa Ha pa3CcToAHue
ApocenHa Knana.

JIOCT 3ATA3TA

MAX RPM MIN

MIN.

2. U3kntoyeTe npekbcBaya Ha asuratens (nocrtasete Ha OFF).

OCBEH TUNOBE C TUNOBE C ENIEKTPUYECKU
ENEKTPUYECKU CTAPTEP CTAPTEP
U3KnN

MPEKbCBAY HA

\\\31-\I'IAII BAHETO

MPEKBCBAY HA || |
3AMNAJIBAHETO -

MPEKbCBAY HA
3ANANIBAHETO

3. 3aTBOpETE KpaHYeTOo 3a ropmMBoTo (noctasete ro Ha OFF).

KPAHYE 3A
roPuBO




HACTPOMKA HA OBOPOTUTE HA [IBUTATENSA
Hacrtpoiite nocTa 3a rasrta Ha »enaHuTe 060pOTH Ha ABuUraTens.

3a HAKOM NPUIOXKEHMUA Ha ABUraTeNs BMECTO NOKa3aHWUsA TyK

MOHTMPaH Ha ABUraTens JI0CT 3a ra3Ta ce U3Mno13Ba MOHTUPaHa Ha
pascTosaHue ApocenHa

Knana. BusKTe MHCTPYKLMMTE Ha NPOU3BOAUTENS Ha 060pyABaHETO.

[JaHHuTe 3a NpenopbunTeHUTE 060POTH Ha ABUraTeNs B3emeTte OT

PBHKOBOACTBOTO 3a €KCM/oaTalus Ha 3a4BMXBAHOTO OT TO3U ABuraTesn
obopyaBaHe. NOCT 3ATA3TA

\ MAX RPM MIN

T T

MAX. MIN.




NOAAPBIKKA HA BUTATENA

CMUCDHN HA NPABUJTHATA NOAAPBKKA

[obpata NnoaApbKKa € OT peLuaBallo 3HaYeHu e 3a CUrypHaTa, MKOHOMMYHA
1 6e3 cMyLLeHWs ekcnaoataums. Ta LONPUHACA U 33 HamansABaHe Ha
3aMbPCABAHETO Ha OKO/HATa cpeaa.

NPEAYNPEXAEHUE

HeKkomneTeHTHaTa NoAAPbKKA UK HEOTCTPAHABAHE Ha
AajeH npobnem npeay nyckaHe B eKCnaoaTaLma MOXe Aa
NpUYMHM GYHKLMOHANHO HapyLIeHue, KOeTo Aa AoBese A0
OMacHU 3a KMBOTA HapaHABaHUA.

[elcTBaiiTe NOCTOAHHO CbINIACHO NPENOPbBKUTE U NaHoBeTe
3a MHCNEKLMA U NOAAPBKKA B TOBa PbKOBOACTBO.

3a Aa By nomorHem npwv npasuiHaTa NOAAPBIKKA Ha ABUraTens,
cneABalluTe CTPaHULM ChAbPXKAT MaH 3a NOAAPBIKKA, PYTUHHU MeToAU
3a NPOBepKa, KAaKTO U 0BUKHOBEHW METOAM 33 NOAAPBIKKA C OCHOBHM
MHCTPYMeHTU. OcTaHanuTe AeHOCTM MO NOoAAPbBKKATa, KOMTO ca Nno-
TPYAHU AW U3UCKBAT CeLUanHm MHCTPYMEHTH, TpABBA Aa ocTaBuTe Ha
npodecroHanucTUTe, KaKBUTO ca Hanpumep TexHuuuTe oT Honda unu
KBa/MPUUMPAHUTE MEXaHWULMN.

MnaHbT 33 NOAAPBIKKATA BaXkM 38 HOPMaTHU PaboTHU ycnoBuA. AKo
eKcnioaTupaTe ABUraTens npu yTeKHeHW yC10BUA, Hanp. B NOCTOAHeH
pexknm Ha paboTa Npy BUCOKO HAaTOBapBaHe UM BUCOKM TeMnepaTypu, uam
npu Heobn4aliHO MOKPU UM NPALLHW YCI0BUA, Ce KOHCYNTUpaiiTe ¢ Bawmsa
oTOpM3NpaH cepBu3 3a MHAMBUAYaNHWUTE By ycnosus.

MopapbiKKa, CMAHA KaKTO M NonpaBKa Ha npucnocobaeHnUsa u cuctemm
3a orpaHMuyaBaHe Ha BpeAHUTe BelecTBa MoraT Aa 6bAaT usBbpLUEeHU
OT BCAKA GpMpPMa 3a PEMOHT Ha ABUraTe/In MU OT OTAENHU IMLA, NPKU
ycnoBue, 4e ce U3NoN3BaT YacTu, 3a KOUTO MOKe A Ce YA0CTOBEPU
M3nbAHEeHue Ha Hopmute EPA.

BE3ONACHOCT NPU AEﬁHOCTM No NOAAPBKKATA

Mo-40Ay ca NpeAcTaBeHM HAKOW OT Hal-BaXHUTE NMpeAnasHu MepKu 3a
6e30MacHOCT. Bce nak He e Bb3MOXKHO, i@ Ce CMIOMEHAT BCUUYKM Bb3MOXKHU
0OMacHOCTM, KOUTO MOraT Aa Bb3HWKHAT NpU AeMHOCTM MO NOAAPbKKaTa, U
[a ce ONuLLaT CbOTBETHMTE 3alUTHM Mepku. Camo Bue moxkeTe ga pewmre,
[anv onpegeneHa paboTHa CTbMKa Aa 6bae U3BbpLUEHa UK He.

NPEAYNPEXAEHMUE

AKO yKazaHusATa 3a NOAAPBKKA M NpaBuiaTa OT 3aluTHUTE
MEPKM He ce cna3BaT TOYHO, CbLLeCTBYBa ONaCHOCT OT
CepMo3HM HapaHABaHMA UM OT 3aryba Ha XKMBOTa.

CnasgaliTe BUHaru nocoYeHuTe B TOBa PBbKOBOACTBO meToAUN
M npasunia o1 3alUTHUTE MEPKHU.

NPEANA3HU MEPKU 3A BE3OMNACHOCT

* YBepeTe ce npesy HavyanoTo Ha AeMHOCTUTE MO NOAAPBIKKA UK
PEMOHTUTE, Ye ABUTATENIAT € U3KJIIOYEH, 3a Aa u3berHeTte HAKOM
NOTeHLMAHX ONACHOCTH:

- OTpaBsiHe C BbINepoaeH MOHOKCUA Ype3 oTpaboTeHUTe ra3ose Ha
Asuratens. lMorpuxkeTe ce BUHArM 3a OCTaTbyHA BEHTUIALMA, KOraTo
[ABWraTenst pabotu.

- U3rapsaHus nopagm foKOCBaHe Ha ropeLyy YacTu.

OcTaBeTe gBuraTens v aycnyxosata ypeaba Aa ce ox1afaT, npeam

[la IOKOCHETE CbOTBETHUTE YacTU.

- HapaHABaHMA NOPaAUN KOHTAKT C MOABUNKHM YaCTU.

MyckaliTte aBuratens ga paboty camo Torasa, KOraTo CTe MHCTPYKTUPaHW 3a
TOBa.

e [lpoyeTeTe MbPBO MHCTPYKLMWTE U Ce yBepeTe, Ye pasnonaraTe C
HeobX0AMMUTE UHCTPYMEHTU U NO3HAHUA.

¢ 33 OrpaHMyYaBaHe Ha OMAaCcHOCTTa OT NOXKap UAN eKCMA03MA 40 MUHUMYM,
M3BbpLUBaNTE AeMHOCTU B 61M30CT A0 BEH3MH U3KNHOUUTENHO
npeanasnneo. 3a NOYMCTBaHe HA YacTWUTe U3NOA3BaliTe CaMO He3anaaum
pPa3TBOPUTEN, N B HUKAKDBB Cy4yait 6eH3uH. Liurapm, UCKpu 1 niambum
TpabBa Aa ce AbpKaT Ha Pa3CTOAHME OT BCUYKM ropmBa.

He 3abpaBaiiTe, Ye BCeKM OTOpM3UPaH cepBu3 Ha Honda nosHasa
Bawwwus gsuraTten Hail-gobpe 1 e obopyasaH ONTMMaNHO 3a AeMHOCTU Mo
NoALpPbKKATA M PEMOHTUTE MY.

3a f,a rapaHTMpaTe MaKCMMAaHO KauecTBO U HAAEXKAHOCT, 33 PEMOHTH

1 NoAMAHA U3MN0A3BaliTe CamMo HOBM OPUrMHANHM YacTu Ha Honda uau
PaBHOCTOMHM YacTu.

MNMNAH 3A NOAAPBKKA
HOPMAJIEH UHTEPBA/N HA NOAAPBXKA MNpn Mpes Ha Ha Bcaka Bukre
(3) U3BbpLWBAliTE NOAAPBKKA HA BCAKa | mMbpeMA | Bcekn3 | Bcekn6 | roauHa | CTpaHuua
BCEKM NOCOYEH MeceyeH MHTepsan uan | ynorpeba 8 Mmeceua | meceua wn
MHTEepBan onpezaesneH cnopes pabotHuTe Mecet, | UM cne | wam cies | Ha Beekn
Yacose, B 3aBUCUMOCT OT TOBA, KO Lue nan cnep, 50 300 300
HacTbNU NbPBO. 20 vaca vaca vaca
vaca
NPEAMET
MNposepeTe o
Macno 3a HUBOTO
Aguratenn Ha 3ambaBaHe e U B |
Cmana o o 9
Mac/i03a NoHMaBaLLY Mposepere o 9-10
- HUBOTO
(runose ¢ Ha 3anb/iBaHe
CbOTBETHO CmaHa o o 10
obopyasaHe)
Bb3gyweH Mposepka o) ‘ 10
duntep
MouucrsaHe ‘ 0O (1) O *(1) 112
CmaHa O * %
Yawwka 3a otnaraHua MNMo4yucTBaHe o 12
3ananutenxa Mposepka - o
cBely HacTpoWika 12
Cmana o
Vekposauytra Mouuncreare
(mnosec o 13
CboTBETHO
obopyagarie)
060poTH Ha NpaseH Mposepka - 0 (2) 13
xo4, HacTpowKa
‘o MpoBepKa - 0@ PbKOBOACTBO
abuHa Ha knanaHa HacTpofiKa [
PbKOBOACTBO
opueHa kamepa MouyncTBaHe Ha Bceku 500 vaca (2) Ha
cepenza
Ie) (2) ::wwﬂmu
Pesepsoap 3a ropuso MouncreaHe cepanaa
1 ropueeH punTup
PuroBoACTBO
Mapky4 3a ropuso Mposepka Ha scekn 2 roauin ::pwa
(cmens ce, ako e Heobxoaumo) (2)

* e Camo KapbypaTop ¢ BBTPELIHO BEHTUIMPAHe U TUN ABOWHO NPUIOXKEHKeE.
e LleHTpobexkeH TN Ha Bcekn 6 meceua uau cneg, 150 yaca.

TUN KAPBYPATOP C BBTPELLHO BEHTU/IMPAHE
BEHTUNNPALLMAPKYY

KAUMNC HA MAPKYYA

CTAHOAPTEH TUN
BEHTUNMPALLL MAPKYY

ey

** e CMEHeTe camo TUMNa KHUXKHA BNIOKKA.
e LleHTpo6exKeH T1M Ha BCeKM 2 roamHun uam cieg 600 yaca.
(1) U3BbpLUBaliTE NOAAPDBKKATA NO-4eCTo Npu ynoTpeba B 3anpalleHa obcTaHoBKa.
(2) Tean peiHoCTM NO NoaApPbIKKaTa TPAGBA Aa ce U3BbPLUBAT OT Baluma oTopusnpaH
cepsu3 Ha Honda, 0CBEH aKo He pasnosarate ¢ NPaBUAHUTE MHCTPYMEHTU
1 TexHUYecka KBanndukauma. MetoauTe 3a NOAAPBIKKA e HamepuTe B
PBKOBOACTBOTO Ha cepsu3a Ha Honda.
(3) Mpu KOMepcHanHoO U3Non3BaHe BOAETE MPOTOKO Ha paboTHUTE Yacose, 3a Aa
MoOMKeTe fja onpesenuTe NPaBUNHNUTE MHTEPBAIUTE HA MOAAPBIKKA.
HecnasBaHeTo Ha NiaHa 3a NOAAPBKKA MOXKeE [a foBese A0 U3/M3aHe OT CTPOA Ha
[IBUraTens, KOeTo He e MOKPUTO OT rapaHumATa.



3APEXXJAHE

MpenopbunTenHo ropuso

BesonoseH 6eH3uH

CALL,
M3BbH CALLL

,,OKTaHOBO YMC/I0 MO MOTOPEH MeToA" 86 UAU MO-BUCOKO

OKTaHOBO YNC/I0 NO M3cneAoBaTeNCKM MeTod 91 MaKn No-Bucoko

,,OKTaHOBO YMC/I0 NO MOTOPEH MeToA” 86 UK MO-BUCOKO

Tosu asuraTten e cepTuduULMpPaH 3a eKcnioaTaums ¢ 6e3010BeH 6EH3MH ¢
OKTaHOBO YMCN0 86 UM NO-BMCOKO (OKTAHOBO YMC/IO NO U3CNEL0BATENCKU
meToZ 91 UM No-BMCOKO).

MoskeTe fa n3nonssaTe HopmaneH 6e3010BeH BeH3MH ¢ MakcumanHo 10
06emHu npoueHTa eTaHon (E10) uam makcMumanHo 5 06emHM NpoueHTa
MmeTaHon.

MeTaHoNBT TPA6Ba Aa CbAbPIKA CHLLO CbPA3TBOPUTENN U KOPO3UOHHM
MHXMBUTOPU Mopaam ynoTpebaTa Ha ropusa C NO-BUCOKO CbAbPKaAHME Ha
eTaHO/1 UM MEeTaHON OT NOCOYEHOTO rope MOraT i@ Bb3HUKHAT npobaemm
npwv CTapTUPaHETo U/uan MoLwHocTTa. MosKe Aa ce CTUrHE U 40 YBPEeXAaHus
Ha 4acTu OT MeTan, ryma 1 nNiacTMaca Ha ropyMBHaTa cucTema.

MoBpeau Ha ABUraTens v CMyLLLEHWA B MOLLHOCTTa nopaau ynotpebata Ha
rOpUBO C NO-BUCOK MPOLLEHT €TaHON UAN METAHO OT FopenocoYeHns

He ce MOKPMBAT OT rapaHumaTa.

3apexpaaiite B fobpe BEHTUIMPaHM NPOCTPAHCTBA NPU CNPAH ABuraTen. AKo
[BUTaTeNAT HEMOCPEeACTBEHO Mpeay ToBa e 61 B eKcnioaTtaums, mbpBeo ro
ocTaBeTe Aa ce oxnaau. HuKora He 3apexaaiTe ABuraTens B crpajga, KbaeTo
n3napeHuaTa ot 6eH3nHa moraT Aa AOCTUrHAT A0 NAaMBLM UAN UCKPU.

A NPEAYNPEXAEHUE A

BEeH3MHBLT e U3KNYMTENHO NOXKAPOOoNaceH U eKCNN03MBEH,
1 Bue moxkete npuv 3apexgaHe Aa NocTpaaaTte OT U3rapAaHuAa
NN TEXXKU HapaHABaHUA.

e CnpeTe ABMraTeNs U ro APbIKTE Ha Pa3CTOHUE OT TOM/IMHA,
MCKPU 1 NAambLm.

® 3apexaaiiTe camo Ha OTKpUTO.

® /136bplueTe He3abaBHO Pa3NATUA BEH3NH.

YKA3AHME

lopusomo moxce 0a nospedu nak u onpedesneHu sudose rniacmmacad.
BHumasaiime kamo 3apexcdame da He pascurnieme 20puso. MpuyuHeHu om
PA3CUMNAHO 20pPUBO Wemu He ce MoKpU8am om 02paHUYeHama 2apaHyus Ha
pasnpedenumens.

1. Mpw cNpsAH 1 HaMKUpaLL, ce Ha paBHa NOBbPXHOCT ABUraTen ceaseTe
KanaykaTa 3a MbJ/IHeHe Ha FOpPMBO M NPOBEPETE HUBOTO Ha ropnsoTo. Mpu
HWCKO HMBO Ha rOpMBOTO 3apejerTe.

KATMAYKA 3A Mb/IHEHE HA TOPUBO

MAKCMMAﬂHc—fﬁ\—
HWBO HA

rOPUBOTO

3apespaiite cTapaTesiHo, 3a Aa u3berHeTe pasnnBaHe Ha ropuso. He
nbAHEeTe pe3epBoapa A0 rope. B 3aBMcMMOCT OT paboTHUTE yCN0BUA
HWBOTO Ha rOPUBOTO TPAOBA eBEHTyaHO fa ce Hamanu. Crep, 3apexaaHeTo
3aBbpTeTe KanaykaTa Ha pesepBoapa OTHOBO, OKATO LLpPaKHe.

[pbxTe 6eH3nHa fasede OT NAambLy, FPUIOBE, eJIEKTPUYECKU Ypean,
eNEeKTPUYECKU MHCTPYMEHTU U Ap.

Pa3nAaTo ropuMBo NpeaCcTaB/ifBa He CaMo OMACHOCT 33 Bb3HUKBaHe Ha noxap,
HO NPeAV3BMKBA W LLETM 33 OKOHaTa cpeaa. M3bbplueTte HesabasHO
pasnATUA GEH3NH.

MACNO 3A ABUTATENN

MacnoTo e dpaKkTop OT pellaBallo 3Ha4YeHWe 38 MOLLLHOCTTA M CPOKa Ha
eKcnioaTaums Ha geuratend. M3nonssaiite muelto macso 3a MMNC 3a
YETUPUTAKTOBU ABUTATENMN.

MpenopbunTenHo macno

M3non3BsaiiTe Macno 3a YeTUPUTAKTOBM BUTraTENN, KOETO OTrOBapsA UK
HaABWLWaBa M3MCKBaHUATA 3a APIl-knac Ha obcny:kBaHe SJ Uamn No-BUCOK
(cboTB. paBHOCTOEH).

MpoBepsBaiiTe NOCTOAHHO CepBU3HMUA eTUKeT Ha APl Ha pe3epBoapa 3a
MacnoTo, 3a [1a CTe CUTYPHMU, Ye TOM CbabpKa byKkBuTe SJ MAu Tesn Ha no-
BMCOK Knac (cboTs. nogobeH).

S5W-30 10W-30

0 2 & 6 W

-3 0 10 aq) N 40°C

OKOJTHA TEMMNEPATYPA

-

SAE 10W-30 ce npenopbyBa 3a 06uwa ynotpeba. [lpyrn, nocoyeHu 8
TabnuuaTa rbCTOTM MoraT Aa ce U3M0/3BaT, ako CpeAHaTa TemnepaTtypa BbB
Bawara 06,1acT e B paMKuTe Ha NOCOYEHUA AMANA30H.



MpoBepKa Ha HUBOTO Ha MacC/OTO

I'IpOBepeTe HMBOTO Ha MacC/I0TO Ha ABUraTena Npu CnNpAH U XOpU3oHTaeH ABUraTen.

[u

. Mi3BageTe Kanaukarta 3a Mb/IHEHe Ha Maca0/M3MepBaTeNHaTa NpbYKa U
nsbbpluete.

N

. BKapaEﬂ'e KanaykaTta 3a Nb/IHEHE Ha MaCnO/MBMEpBaTEﬂHaTa NPBYKa KaKTO €
MOKa3aHO B Mbp/ioBUHATA 3@ NbJ/IHEHE HA Macno, 6e3 pan 3aBbpTaTe, a cieq ToBa
3a NpOBEPKa Ha HUBOTO Ha MAcNoTo A n3BajeTe.

w

. AKO HMBOTO Ha Mac/10To e B 6AMU30CT AW NOJ, J0HATa FPaHMYHA MapKMPOBKa Ha
Mac/I0M3MepuTeNHaTa NPbYKa, HanelTe NPenopbYaHOTO MacIo (BUK CTP. ) A0
ropHaTta rpaHM4YHa MapKMpoBKa (fo71eH pbb Ha 0TBOPa 3a MbJIHEHE Ha Macno). He
npenb/BanTe.

&>

KAMNAYKA 3A Mb/IHEHE HA MAC/N10/

MACHOVIBMEPBATEI'INQ?-IKA

FOPHO HUBO

= OTBOP 3A NMb/IHEHE HA

MACNO
YKA3AHUE

(moneH pb6)
Ekcrinoamayuama Ha 0su2amers ¢ HUCKO HUBO HO MAC/I0MO Moe 0a npedu3suKa
nospedu Ha 0suzamerns. To3u 8ud wema He ce MoKpusa om ozpaHu4eHama
2apaHyusA 3a pasnpedenumens.

AONTHO HMBO

Cuctemara Oil Alert (TnoBe cbc cbOTBETHOTO 06OPYABaHE) CNMPa aBTOMATUYHO
[BUratens, npesu HUBOTO Ha MAc/a0To A CMaAHE NOoJ, CUTYPHOTO MUHUMANHO HUBO.
Bce nak, 3a Aa ce usberHat Heyao06CcTBaTa OT BHE3anHO U3K/OYBaHe TpAbBa nNpean
BCAKO CTapTMpaHe Aa NpoBepABaTe HMBOTO Ha MACcNoTO.

CmsAHa Ha macnoTto
M3ToueTe CTapoTO Macno npu TonbAa Aguraten. TonaoTo Macao ustya 6bp3o u

Hanb/IHO.
. 33 ynaBAHeTO Ha Mac/N0TO NocTaBeTe NOAXOAALL, Cb/A, NOA ABUraTens,

iy

cnep TOBaA CBa/sieTe KanaykaTa Ha Mb/IHEHETO Ha MaCJ‘IOTO/VBMepBaTEJ'IHaTa npbYKa,

n3nyckatenHata npobka v warbara.

g

OcTaBeTe Mac/0TO Aa U3TeYe HaMb/IHO, C/Ief TOBa NOCTaBETe U3NyCcKaTeNHaTa
npobKa c HoBa Waliba 1 A 3aTerHeTe 34paso.

OTpaboTeHOTO Mac/Io 3a ABUraTeNu TpabBea Aa ce OTCTPaHM KaTo OTnaabk 6e3
OMacHOCT 3a OKO/IHaTa cpeAa. Hue npenopbyBame, CTapoTo MAc/Io A3 ce Npesase
B 3aTBOPEH CbJ, B HAKOW LLEHTbP 3@ PELMKIMPAHE UK HA HAKOM CneuvanusvpaH
cepBsw3 3a pereHepaums. CTapoTo Mac/io He 61Ba Aa ce U3XBbPAS HUTO NpuU
OTNaLbuMTE HATO B KAHAIM3aLMATa, HUTO B KaHaNa 3a OTNAAHM BOAM UV B
3eMHaTa NoBbPXHOCT.

w

. HanmbaHeTe npenopbyaHOTO Mac/io (BUX CTP. ) NpY XOPU30HTaNEH ABUraTen A0
[OCTUraHe Ha ropHaTa rpaHM4YHa MapKMpoBKa (foneH pbb Ha 0TBOpa 3a MbJIHEHE
Ha Macno) Ha U3mepBaTeNHaTa NpbyKa.

YKA3AHUE

Ekcnnoamayuama Ha 0su2amers ¢ HUCKO HUBO HO MAC/I0MO Moe 0a npedu3suKa
nospedu Ha dsuzamess. To3u UG wema He ce MOKPUBA OM CPOYHAMA 2APAHYUA HA
pasnpedenumens.

Cucrtemarta Oil Alert (Tinose cbc cboTBETHOTO 060pPYABaHE) cNmpa

aBTOMATUYHO ABUraTena, Npean HUBOTO Ha Mac/l0To Aa CnagHe nog, CUrypHOTO
MWHVMMaNHO HMBO. Bee nak, 3a Aa ce nsberHat Heyaob6cTBaTa OT BHE3anHoO
M3K/O4YBAHE, MacnoTo TPABBA @ ce HaNbAHM [0 MAaKCUMANHO HUBO U HUBOTO HA
MacnoTo Aa ce NposepsABa PeAoBHO.

OTHOBO MOCTaBeTe KanaykaTa Ha MbJHEHETO Ha MaCl‘IOTO/VISMEpBaTEJ'IHaTa npbyKa.

4. MNocTtaseTe KanaykaTa Ha Nb/HEHeTO Ha Macno‘ro/wamepBaTenHaTa npbyKa 1
3aTerHeTe 34paso.

KAMAYKA 3A Mb/IHEHE HA MAC/10/
MAC/IOU3MEPBATE/THA MPBHYKA
NoAI0KHA
LWAABA

HMUBO HA
A MAC/NOTO

<
N

- ¢ U3NYCKATE/THA —=
MPOBKA

MACNO 3A MOHMXKABALLIM MPEAABKU (TMNOBe CbC CbOTBETHOTO 060pyABaHe)

MpenopbunTenHo macno

M3non3BaiTe CbLOTO MACca0, KOETO Ce MPEenopbyBa M 3a ABUraTens (BUXK cTpaHuua 8).

MpoBepKa Ha HUBOTO Ha Mac/ioOTO

MpoBepeTe HMBOTO HA MAC/IOTO 33 MOHWKABALLM NPEeAABKA NPY CMIPsH U
XOPU3OHTANIEH ABUraTes.

2 : 1-noHmKaBalLa NpeaaBKa ¢ LeHTpobexeH cbeauHuTen

1. N3BapeTe Kanaykara 3a Mb/HeHe Ha Mac10/M3mepBaTesiHaTa npbyKka v A
nsbbpLieTe.

2. MocTaBeTe Kanaykata Ha MNb/AHEHETO Ha MAca0To/M3MepBaTenHaTa npbyka, 6e3
Aa A 3aBuHTBaTe. OTYETETE HUBOTO HA MAC/NIOTO OT KanaykaTa Ha Mb/JIHEHETO Ha
Mac/0To/u3mepBaTeiHaTa NpbykKa.

3. MNpu HUCKO HMBO Ha Mac/IOTO HanelTe Mac/o A0 AOCTUraHe Ha ropHaTa ropHaTa
rpaHU4YHa MapKMpoOBKa Ha nU3MepBaTe/IHaTa Nnpb4Ka.

4. 3aBMITE Kanaykata Ha Mb/IHEHETO Ha MacN0To/M3MepBaTe/IHaTa NpbYKa 1
3aTerHeTe 34paso.

KAMAYKA 3A MbJ/IHEHE
HA MACNo/
WU3MEPBATE/THA
MPBYKA

FOPHO HUBO

[OOJ/IHO HUBO



6 : 1-noHUKaBaLwa npegasKa HUBO HA MAC/IOTO
MAC/IOH,

JINBEH
1. CBaneTe KOHTPONHaTa NpobKa 3a HUBOTO

Ha macnoTo c WwaibaTa

1 nposepeTe, Aanu

HMBOTO HA Mac/OTO e Ha pbba Ha
0TBOpa Ha npobkarta.

2. AKO HMBOTO Ha MacnoTo € Nog,
0TBOpa Ha KOHTPOHATa NpPobKa,
cBasieTe nNpobKaTa 3a MbAHEHE U
waibara. [joneite oT npenopbYaHOTO
macno (Bux cTp. 9), AoKaTo oT
0TBOpA Ha KOHTPO/IHaTa Npobka
3anoyHe Aa U3Thya macro.

KOHTPOJ/IHA NPOBKA 3A
HMBOTO HA MAC/I0TO

3. NocTaBeTe KOHTPONHaTa NPobKa 3a
HMBOTO Ha MacnoTo,
npobkKata 3a Nb/iHeHe 1 WaiibaTa
. 3aTerHeTe 34paBo.

CmsaHa Ha macnoTo
2 : 1-noHMKaBalla NpeaaBKa ¢ LeHTpobeXKeH cbeauHUTeN

M3ToueTe macnoTo npu Tonva gsuraTten. Tonnoto macno nstuya 6bp30 n
Hanb/HO.

1.3a YNaBAHETO Ha MaCN0TO NocTaBeTe NoaxoaAul, CbAa No4 NoHMXKasallata
npenaska, cfies To0Ba CBaJsieTe KanaykaTa Ha Nb/IHEHETO Ha MaCI’IOTO/
n3mepBaTe/iHaTa NpPbYka, U3NyCKaTelHaTa npo6Ka 1 waibara.

2. OctaBeTe Mac/0TO Aa U3Teve Hanb/HO, Cej TOBa OTHOBO MOCTaBeTe
n3nyckaTtenHata npoﬁKa C HOBO yN/1bTHEHUE U 3aTerHeTe.

OTpaboTeHOTO Mac/Io 3a ABUraTeim TpsAbBa 4a Ce OTCTPAHM KaTo OTNagbK
6e3 onacHOCT 3a OKo/IHaTa cpeaa. Hue npenopbysame,cTapoTo Macao

[la ce npesaje B 3aTBOPEH Cbf, B HAKOM LEHTbP 3a PeLMKAMPaHe UAu Ha
HAKOW CreuuranusmnpaH cepsus 3a pereHepauus. He usxsbpasite npu
oTnagbuMTe, B 3eMHaTa NOBbPXHOCT MAM B KaHana 3a OTNaAHM BOAW.

3. Hanb/aiHeTe NpenopbYaHOTO MAC/IO MPU XOPU3OHTaNEeH ABuraTen A0
[OCTUraHe Ha ropHaTa rpaH1YyHa MapKMpoBKa Ha M3MepBaTesiHaTa
npbyKa (BMXK cTp. 9). 3a NpoBepKa Ha HUBOTO Ha MAc/I0TO BKapaiTe
M3MepBaTesiHaTa NpbyKa U A U3BajeTe, 6e3 Aa A 3aBUHTBATE B OTBOPA 33
Mb/HEHE.

Konnyectso Ha Mb/IHEHE € MAc/0 3a NOHMXKaBalwm npegasku: 0,50 n
KAMNAYKA 3A MbJ/IHEHE

HA MACNno/
WU3MEPBATE/IHA NPBYKA
0

[OOJ/IHO HUBO

U3NYCKATE/HA
YKA3AHME [POBKA

EKcrinoamayusma Ha 0eueamessi ¢ HUCKO HUBO HA MAcC/omo 3d
MoHUMaBaWU NpedasKku
moxce 0a dosede 00 yspexdaHe Ha MOHUXasAW,aMa npedaska.

4. 3aterHeTe fobpe KanaykaTa Ha Mb/HEHETO Ha Mac/ioTo/M3MepBaTesiHaTa
npbyKa.

6 : 1-noHuKaBawWwa npeaaBKa

M3ToueTe macnoto npu TOoN®AN ABUraTenN. TonnoTo macno nustuya 6'bp30 n
Hanb/HO.

1. 3a ynaBAHETO Ha MACNOTO MOCTaBeTe NOAXOAALL CbZ, NOA NOHUMKaBalLaTa
npeaaBKa, cnes ToBa cBaneTe NpobKaTa 3a Nb/HEHe, KOHTPOHATa NPobKa
33 HMBOTO Ha MAca0TO U WanbuTe.

2. 3npa3HeTe Hanb/JIHO Mac/0TO B pe3epBoapa, KaTo HAaK/IOHUTe ABuUraTens
B NMOCOKa KbM OTBOPa Ha KOHTPO/IHATa npoGKa 3a HMBOTO Ha macnoTo.

OTpaboTeHOTO Mac/Io 3a AsuraTeny Tpsabsa Aa ce OTCTPaHM KaTo oTnagbK
6e3 onacHOCT 3a OKosiHaTa cpega. Hue npenopbysame, CTapoTo Macio Aa ce
npenaje B 3aTBOPEH Cb/l B HAKOW LEHTbP 3a PELMKAMPaHe UK Ha HAKOM
crneuyanusnpaH cepsus 3a pereHepauma. He n3xsbpnaiite npu otTnagbuute,
B 3eMHaTa NOBbPXHOCT WM B KaHasa 3a OTNagHU BOAM.

3. Hanb/iHeTe NpenopbYaHoTO Mac/Io NPU XOPU3OHTA/IEH ABUraTes, LOKaTo
3arnoyYHe Aa M3TUYa NPe3 0TBOPa Ha KOHTPO/IHATa NpobKa (BUx cTp. 9).

YKA3SAHUE

Exkcrnnoamayuama Ha dsu2amens ¢ HUCKO HUBO HA MAC/I0MO
30 MoHUMasawu npedasku Mmoxe 0a 0osede 00 ysperoaHe Ha
MoHu}asawjama npedaskxa.

4. MNocTaBeTe KOHTPO/IHATa NPo6Ka 3a HUBOTO Ha MaCc/1I0TO, KAaKTO M HOBUTE
Wwamnbun u rv 3aterHere.

MAC/IOHATUBEH BUHT

(@) O)  HMBO HA MACNOTO

O 70

KOHTPOJIHA NPOBKA 3A HUBOTO HA MAC/IOTO
Bb3AYLIEH ®UNTHP

3aMbpCceHMAT Bb3aylweH GUATbP Bb3NPenaTCTBa HaBAM3aHeTo Ha
Bb3/yLLEH NOTOK B KapbypaTtopa, Nopajm KOeTo ce HamaaAaBa MOLLHOCTTa
Ha ABuraTens. AKO ABUraTeNAT ce eKCnNoaTMpa NPy MHOFO NpaLiHM OKOHK
YCNOBUSA, Bb3AYLWHMAT GUATHP TpA6Ba Aa Ce NOYMUCTBA NO-4ECTO, OTKOIKOTO
e noco4eHo B MJIAHA 3A NOAAPBXKKA.

YKA3SAHUE

AKo dsuzamenam ce exkcrinoamupa 6e3 usau ¢ nospedeHa 810HKA HA
8b30YWHUA huamvp, Mpbcomuama rnornada e dgueamers, KOemMo
npedussuxea no-6vp30mo My usHoceaHe. To3u 8uUO wjema He ce MoKpUsd
om 02paHUYeHama 2apaHyuA 3a pasnpedenumens.

MNMposepka

CBaneTe Kanaka Ha Bb3yLUHMA GUATBP M NpoBepeTe GUATLPHUTE BIIOKKMU.
MouncreTe MM CMeHeTe 3ambpceHaTta GUATbPHA BNOXKKa. [oBpeaeHUTe
GUNTBPHU BNOXKKM BUHarK TpabBea aa ce cmeHaAT. Mpu obopyasaHe ¢
Bb3AyleH pUATLP ¢ MacieHa 6aHA TpAbBa Aa ce NPOBEPU M HUBOTO Ha
Macnoro.

MHCTPYKUMMTE BbB BPb3Ka C Bb3AyLWHUA GUATHP U GUATBPHATA BIOXKKA 33
Bawwua Tvn gsuraten we Hamepute Ha cTpaHuum 11 - 12,



MouucreaHe

[any

CMELMANEH BONT C MN/IOCKA

. PasBwiiTe KpunyaTarta raiika ot SUATEP

. CBanete ¢punTbpa OT NeHonaacT ot

TUN CTAHAAPTHA IBOHA ®UNTHPHA BJIOXKA

Tunose ¢ ABOViHa GUATBPHA BAOMKKA |\ 0inuaTa raViKA

KAMAK HA Bb34YLIHUA

Kanaka Ha Bb3ayLWwHWA GUATHP,
1 cBasieTe Kanaka. KPYIUATA TATIKA

PasBwuiiTe KpunyaTaTa raiika ot

Bb3AYLWHNA GUATHP KHUKHA B/IOXKKA HA ®UNTHPA
1 ceanete GpunTbpa

B/IOXKA HA Bb34YLIHUA ®UNTHLP OT
MEHONANACT

KHUXHUA GUATHP.

YNABTHEHUE
MpoBepeTe ABeTe BAOKKM Ha Bb3AYLWHUA GUATBLP
1 NpU yBpeXaaHe 1 cmeHeTe. KHWXKHaTa
B/IOMKKA Ha Bb3A4YLIHMA GUATBP BUHArMM
TpabBa Aa ce CMeHs Ha N1aHUpaHu
WNHTepBanu (BUXK CTp. 7).

TUN LEHTPOBEXHA [IBOMHA ®UNTHPHA B/IOXKA

KAMAK HA ®U/ITbPA 3A TPYEO
MOYUCTBAHE

" KPUYATA FAMKA

[NABA (3)
KAMAK HA
Bb3AYLUHUA DUNTHP
S KPU/IYATA FAKA
KHUXHA BJIO}KKA HA
SOUNITHPA
Bb3/1YXOMPOBO/,

B/IOXKKA HA
Bb3AYLWHNA PUNTHP

KOPMYC HA LIEHTP BEXKHUA
PUNTHP

Mpu noBTOpHa ynoTpeba noyncTeTe BAOKKUTE HA Bb3AYLIHUA GUATBP.

KHMKHa BNOXKa Ha dunTbpa: U3TbpceTe GUATbPHATa BNIOKKA HAKOIKO
MBTW BbPXY TBbPAA NMOBBPXHOCT, 3@ i@ OTCTPAHMTE 3aMbPCABAHUATA,
WU BKapaiTe Bb3AyX Nog HansaraHe [He Hag 207 kPa (2,1 kgf/cm)] ot
BbTpPeLLHaTa cTpaHa npe3 GunTbpHaTa BJOMKKA. HUKOra He ce onuTBaiiTe
[la M3YeTKaTe 3aMbPCABAHMATA, Thil KATO MO TO3M HauMH Te ce Habusat
BbB B/IaKHaTa.

Bnoka Ha Bb34yLWHNA d)VI}'Ipr OT neHonacrt: MounucreTe B TONNA
canyHeHa Nnyra, U3niakHeTe U ocTaBeTe Aa Ce U3CyLWKN HanbaHO. Unun
no4yuncreTe B HeE3aMa/IMMUM PaA3TBOPUTENN U Cie TOBa OCTaBeTe Aa
n3cbxHe. MNotonete ¢MIIprHaTa B/IOXKKa B YACTO MacC/o 3a ABUraTesnin,
cnen ToBa WU3CTUCKaTE BCUYKOTO U3/IULLHO MAc/o. AKO B neHonaacTa
OCTaHe TBbpAe MHOro macso, ABUraTeNAT We Nywun npu CtaptmpaHe.

. CAMO LIEHTPOBEEH TWUM: Pa3suiiTe Tpute 60T C NAOCKU raBK

OT KanaKa Ha ¢unTbpa 3a rpybo nNpeuncTsaHe, cies ToBa cBaseTe
LeHTPO6EXKHNA MOKPUB U Bb3ayXonposoga. M3muitTe yactuTe ¢ Boaa,
NOACYLIEeTe OCHOBHO, C/Ief TOBA I’ MOHTUPATE OTHOBO.

OTHOBO MHCTaNIMpaliTe Bb34yXONPOBOAA TaKa, KAaKTO e MoKasaHo Ha
durypara.

MHcTanmpaiite LeHTPobEXKHUA KOPNyC TaKa, Ye 3b6bT Ha BXoAa Ha

Bb3yxa Aa 3acTaHe B Mbba Ha Kanaka Ha ¢uaTbpa 3a rpybo nouncTeaHe.

7. M36'prLleTe 3aMbpCABaHUATA OT BbTPELUHATA CTPAaHa Ha Kopnyca n Ha
Kanaka Ha Bb34yLWwHUA ¢MI1T'bp C BNaXXeH napuan. BHuMaBaliTe Aa He
MNPOHUKHAT 3aMbpPCABAaHNA BbB BOAELLMNA KbM Kap6ypaTopa Bb3ayweH
KaHan.

8. MNocTaBeTe BNOXKKATA HA Bb3AYLWHUA GUATBP OT MEHONIACT BbPXY
KHU}KHATa BIOXKKA U MOHTUpalTe criobeHus Bb3aylueH Guatsbp.
BHMMaBaiiTe, ynnbTHEHWETO Aa 6ble NOCTaBEHO NOZ Bb3AyLWHUA GUATBLP.
3aTerHere 34paBo KpuayaTaTa raiika Ha Bb3AyLWHUA GUATBP.

9. MocTaBeTe Kanaka Ha Bb3AyLIHMA GUATBP M 3aTerHeTe Kpuadarara raka.
Tun c macneHa 6aHn

1. Pa3BUHTETE KpUAYaTaTa raiika, cnes ToBa CBasieTe Kanaka Ha Bb3AyLHWA
GUNTBP M Kanaka.

2. CBasieTe B/IOXKKATa Ha Bb3AYLIHUA GUATBP OT Kanaka. M3amuiiTe Kanaka u
duUNTbPHATa BNOXKKA B TOM/IA CanyHEHa /yra, U3naakHeTe u ocTaBeTe Aa
M3CbXHE HaMbAHO. UM NnouncTeTe B He3ananumm pasTBOpUTENM U Cief,
TOBa OCTaBeTe [ja U3CbXHE.

3. MoToneTe ¢puATbPHATA BOXKKA B YACTO MAC/I0 3a ABUraTenu, caes Tosa
M3CTUCKANTE BCUYKOTO M3/IMLLHO Mac/o. AKO BbB B/IOXKKaTa OT neHonaact
oCTaHe TBbPAE MHOIO Mac/o, ABUraTeAT NyLwK.

4. M3nycHeTe CTapoTO Mac/o OT KOPMyca Ha Bb3AyLWHWA GUATBP, U3MUiiTe
cbbpanarta ce MpbCOTHA C He3anasMMK PasTBOpPUTEN, Cies ToBa
noAcyLwere Kopnyca.

5. HaneliTe oT CbLLLOTO MAC/0, KOETO Ce NPENopPbYBA U 33 ABUraTeNs, [OKATO
[octurHe mapkuposkata OIL LEVEL B Kopnyca Ha Bb3ayLWwHUA GUATbP
(Bvx cTp. 8).

Konunyectso Ha macnoto: 60 cm®

6. Crnobete Bb3AyLWHWUA GUATBP M 3aTerHeTe 34paBo KpWaYaTaTa ralika.

KAMAK HA KPU/TYATA TAVIKA
e

SUNTBP

OUNTBPHA
B/IOXKKA




KAMAK HA
Bb34YLWHUA

Tunose ¢ naocbK npodun

1. Pa3BuiiTe KpuayaTaTa ralika ot
Kanaka Ha Bb3ayLWHUA GUATbP U
cBasieTe Kanaka.

2. 3munitTe BNOXKKaTa Ha Bb3AYLIHUA
dUNTBP B Pa3TBOP OT LOMAKUHCKM
noyncTeall, Nnpenapar u Tonnaa
BOAa, a C/1ej, TOBa U3MNaKHeTe
OCHOBHO W/IN U3MMUIATE B He
3anannum pasTBoOpUTEN UK
B TaKbB C BMCOKA TOYKa Ha
Bb3nnameHsaBaHe. OcTaseTe
BNOXKKaTa [a U3CbXHE HaMb/IHO.

CKOBA

3. HanoeTte Bno»KaTa Ha Bb3AyLWHUA
UATBP € YNCTO Mac/o 3a ABUraTeNn n
WU3CTUCKAWTE BCUYKOTO U3NLWIHO
Macsi0.AKO BbB B/IO}KKaTa OCTaHe
TBbPAE MHOFO Macno,ABuUraTensar
nyLwn NpU NbPBOTO MyCKaHe.

4. MNocTaBeTe OTHOBO BNIOXKAaTa M Kanaka Ha Bb34yLWHUNA d)M}'Ipr.

YALLUKA 3A OTIATAHUA

Mouncreane OUNTHPHA BJ/IOXKKA

A NPEAYNPEXAOEHUE A

BeH3MHBLT e U3KNYMTENHO MNOXKAPOONaACeH U eKCNN03MBEH U
npu 6opaBeHe cropmeo Bue moxeTte ga ce nsropute Uam ga
Ce HapaHuTe TeXKOo.

o CnipeTe ABMraTeNs 1 ro ApbiKTe Ha Pa3CTOAHUE OT TOMAMUHA,
MCKPM M NNamMbLm.

* 3apeaaiiTe 6EH3NH CamMo Ha OTKPMUTO.

* N36bplueTe He3abaBHO Pa3NATUSA BEH3UH.

1. NocTtaBeTe KpaHyeTo 3a ropnsoTo Ha OFF, cnep ToBa cBaseTe YallKaTa 3a
OT/1araHuA Ha ropMBOTO KaKTO M KPBIIOTO YNAbTHEHUE.

2. M3munitTe yalwkKaTa 3a oT/1araHuA B He 3anaimm pa3TeopuTen, cnen ToBa A
noAacylwerte OCHOBHO.

KPBI/IO
YNNBTHEHUE

KPAHYE 3A TOPUBO \%

OUNTPUPALLIA HYALLIA

N

3. MocTaBeTe KPBINOTO YNABTHEHNE B KPAaHYETO 33 rOPUBOTO M NOCTaBeTe
YallKaTa 3a oT/araHuATa. 3aterHete 34PaBo YallKkaTa 3a OTnaraHUATa.

4. NocTaseTe KpaH4eTo 3a ropmso Ha ON v nposepeTe 3a Annca Ha
XepMeTUYHOCT. CMeHeTe KPbIZIoTO YMBTHEHMe, aKo He € XePMETUUHO.

3ANATUTENHA CBELL,

BPR6ES (NGK)
W20EPR-U (DENSO)

MpenopbuMTeNHM 3aNaIMTENHM CBELLU:

MpenopbunTenHaTa 3anaanTenHa CBeLl, UMa KOPEKTEH TOMIMHEH
€KBMBAJIEHT 32 HOPMa/HW PaboTHM TemnepaTypu Ha ABuraTesns.

YKA3SAHUE

EnHa rpelwHa 3anaanTesiHa ceell MoXe Aa nospean asuUraTtena.

3a fa nogasa gobpa MOLHOCT, 3ananuTesiHata ceely Tpabsa Aa Mma
KOPEKTHO Pa3CTOAHME MEXAY eNeKTpoanTe U No Hes He 6MBa Aa UMa
oTnaraHus.

1. U3Ternete weKepa Ha 3ananntenHaTa ceely

N OTCTPaHeTe BCAKAKBU K/IOM 3A 3ANAJIUTE/THU
3amMbpCABaHMA OT 30HATA Ha CBELU,M

3ananvTenHaTa ceelLl.

2. Pa3BuitTe 3ananuTenHara ceeuy ¢ 13/16
LLO/I0B K/HOY 3@ 3ana/inTesIHU CBELLM.

3. MpoBepeTe 3anannTenHata ceeLy,.
CmeHeTe 3ananutenHaTa ceely, Uau
aKo e nospejeHa UAn CUIHO
3aMbpCceHa, ako
YNABTHUTENHATa Wwaiiba e B oo

CTPAHUYEH ENIEKTPOL,
CbCTOSIHUE UM aKO eNeKTpoauTe \

Ca U3HOCEHMU. 0,70 - 0,80 Mm
4. l3mepeTe pa3CTOAHNETO MeXay
eNeKkTpoanTe Ha
3ananutenHara cselL ¢
KabeneH nydtomep. Kopurnpainre Vl'ln‘:bTHMTEIlHA
LIAUBA

Pa3CTOAHMETO Ha enekTpoguTte

npu HEOGXO,CI,VIMOCT nocpeacTtsom
BHMMATE/IHO OrbBaHe Ha

CTPaHU4YHUA eNneKkTpoL,.

3apapeHo Pa3CcToAHUE MeXX Ay eNlekTpoguTe:
0,70-0,80 mm

5. 3aBMHTETE BHMMATE/NHO 3anajuTeNHaTa CBeL, Ha PbKa, 3a Aa usberHere
noBpeKAaHeTo Ha pesbara.

6. 3aTerHerte 3ananauTenHaTa cBeLy ciej noctasaHeTo i ¢ 13/16 uonos Koy
3a 3ananuTesIHuM CBeLLM, 3a Aa NpuUTUCHeTe waibara.

7. 3aTaraite HOBUTE 3anasWUTeNIHW CBELLM CNes, NOCTaBAHETO UM C OLLe eAHO
3aBbpTaHe Ha 1/2 o6opoT, 3a ga npuTUCHeTe waiibaTa.

8. 3aTaraiiTe M3MNOA3BaHMUTE 3aNaIMTENHN CBELLUM Cef NOCTaBAHETO UM C
ouwe 1/8 go 1/4 oboport, 3a Aa npuTUCHeTe LWwaibara.

YKA3AHUE

XnabasuTe 3ananuTenHu CBELLM MOraT 4a ce NPerpenT 1 Aa NoBpeasT
asuratena. Mopaam NpeHaTaraHe Ha 3ananuTeNHaTa CBeLl, MOXKe Ja ce
nospeaw pesbara B LMIMHAPOBATA [/1aBa.

9. MocTaBeTe LieKepa Ha 3ananunTesiHata CBel, BbPXYy 3anazinTe/iHaTa CBeLl.



NCKPO3ALLIUTA (TMnoBe cbc CbOTBETHOTO 06opyABaHe)

B 3aBMCMMOCT OT TMMa Ha ABWraTes UCKpOo3alwmTaTa e CepunHo
obopyaBaHe UM MOXKe [ia ce Mopbya KaTo crneuuanHa NnpuHaaiexHocT. B
HAKOM 06/1aCTM € HE3aKOHHO Aa ce paboTu ¢ Asuraten 6e3 UcKposalmTa.
MpoBepeTe MeCTHUTE 3aKOHM M NpeanucaHms. Mckposalmta Moxe 4a ce
3aKynu OT OTOpU3MpaHuUTe cepsusn Ha Honda.

WUckpo3awmTaTa TpsabBa Aa ce nogabpska Ha Bceku 100 yaca, 3a Aa 3anasu
npeaBuaeHaTta 3a Hero GyHKUmMA.

AKo aBuratensat e pabotun, aycnyxoBoTo rbpHe e ropelo. OctaBete
ayCcnyxoBOTO IMbpHe [a ce OX1aAu, Npean Aa U3BbPLUMNTE NOAAPBIKKATA Ha
MCKpoO3alyMTaTa.

AeMOHTa)K Ha UCKpO3aluTaTa

1. Passuiite 4 mm 60n1TOBE OT AedaeKTopa 3a 0TpaboTeHM ra3ose, cBaseTe
nednekTopa (TMNoOBe CbC CbOTBETHOTO 06opyaABaHe).

2. PasBuiite yetTnpumTe 60iTa 5 MM OT 3aLLMTaTa Ha ayCNyXOBOTO MbPHE U
cBajieTe 3aliMTaTta Ha ayCnyxoBoTO MbpHe.

3. Pa3BuitTe 4 mm 60T Ha UCKpPO3aLLMTaTa U CBANETE MCKpO3almMTaTa oT
ayCnyXxoBOTO MbpHe.

BONTOBE 5 mm

TONNO3ALLMUTEH
EKPAH HA
AYCMYX0OBOTO
PHE

OTPAXKATE/IHA
JIAMAPUHA HA
AYCINYXA

BONTOBE 4 mm

BONT 4 mm

WUCKPOYNIOBUTEN

MouncrtBaHe M NpoBepKa Ha UCKpo3almTaTa

1. M34yeTKaitTe macaeHus Harap ot
dunTbpa Ha UCKpo3alwmTaTa. BHumaBaiTe,
npv ToBa Aa He nospeante punTbpa
. CmeHeTe nckposawmrara,
aKO MMa NYKHATUHU WU OYNKKU.

OUNTHP
2. MoHTMpaliTe NCKpO3alwumTaTa, 3aLmuTaTta Ha ayCnyxoBOTO MpHe U
nednekTopa 3a oTpaboTeHu rasose B
obpaTHaTa Noc/se0BaTeHOCT HA AEMOHTaMKa.

OBOPOTHU HA NPA3EH X004
KPAEH BONT HA APOCENA

Hactpoliika

1. CrapTupaiiTe ABUraTens Ha OTKPUTO
1 o ocTaBeTe Aa 3arpee

[10 fOCTUTaHe Ha

paboTHaTa TemnepaTtypa

2. MocTaBeTe 10CTa 3a rasTa Ha
nos3muna MuHumym.

3. 3aBbpTeTe KpaliHWUA 6OAT Ha Apocena, 3a Aa ce Nosy4yaT 3agajeHuTe
060pOTH Ha NpaseH Xoa.
3agazeHn 060pOTH Ha NpaseH xog: #1.4000 + muH™ (06/muH)

MONIE3HU CbBETU U NPENOPBKU

CbXPAHEHUE HA ABUTATENA

MoproToBKa 3a cbXxpaHeHne

KomneTeHTHaTa NoAroToBKa 3a CbXpaHeHMWe e OT peLlaBallo 3HauyeHue,
3a [a ce 3anasw eKkcnaoaTaumaATa Ha ABuratens 6e3 cMyLLeHus, a CbLLo

1 Heroswus f06BP BbHLWEH BUA,. CnefHUTe CTHNKYM LWe NpeaoTBpaTAT
bYHKLMOHMPAHETO M BUALT Ha ABWraTens Aa 6bAaT NOBAUAHU HEraTUBHO
OT PBXKAA Y KOPO3UA U LLe YNeCHAT CTapTUPAHETO Ha ABuUraTens npu
C1eABaLLOTO My MyCKaHe B eKcraoaTaumsa.

NouncreaHe

AKO aBuratenaT e 6un B eKcnioaTaums, ro octaBeTe Hai-Manko 3a NOMOBUH
yac fa ce oxn1agm, Npeau Aa 3anoyHeTe ¢ NOYMCTBaHeTo. MoyncteTe BCUUKM
BBHLUIHW NOBbPXHOCTU, NOMpPaBeTe YBPeXKAaHUATA Ha 1aKa U NOKpUiiTe
YyacTuTe, 3aCTPaALLEHN OT PbXKAA C TbHBK MacneH puam.

YKA3SAHUE

Mpu HanpvCK8aHE ¢ 2pAOUHCKU MAPKYY UAu U3MusaHe 8 ypedba 3a MmueHe
o0 HassAzaHe Moxe 0a MPOHUKHe 800a 8 0MBOPA HA 8b30YWHUA huambvp
usu 8 0MBOPA HA AyCryxo8omo bpHe. AKO UMa 8000 8b8 8b30YWHUSA
uAMvP, GUAMBPHAMA B/10IKA CE HAMOABA U 8000MA HAX/1Y8A 8b8
8b30YWHUA huaAMBP UAU AyCriyxo80mo 2bpHe, Moxce docmuzHe 00
YunuHOBPa U 0a Mpedu3suKa nospeou.

lfopuso

BeH3WHBT oKcuaMpa 1 cTapee Npu No-npoAb/IKUTENHO CbXpaHeHMe.
MpecToanunaT 6eH3nH NpUUnHABa Npobaemu Npu CTapTUpaHe K1 ocTasA
cnep, cebe cv NenKasu OCTaTbLM, KOUTO 3anyLIBaT FOpPMBHATA CUCTEMA.
AKO BEeH3UHBT B ABUraTeNIf ocTapee Nno Bpeme Ha CbXpaHeHUeTo
My, KapbypaTopbT U ApYrUTe YacTW Ha ropmMBHAaTa cucTema Tpabsa
eBeHTyasHO Aa 6bAaT NoAAbPMKAHM MU CMEHEHMU.

BpemeTo, 3a KOeTo HEH3UHBT MOXKe fja OCTaHe B pe3epBoapa 3a ropuso 1
KapbypaTtopa 6e3 fa npean3BrKa GYHKLMOHAIHU CMYLLEHWS, 3aBUCH OT
dakTopu KaTo 6eH3nHOBaA CMec, TemnepaTypa Ha CbXpaHEHWe U HUBO
Ha 3anb/iBaHe (Hanos0BUHA WM JOTOPE) Ha pe3epBoapa C ropuBo.
Bb3ayxbT B €4MH HanosoBUHa Mb/leH pe3epsoap nognomara CtapeeHeTo
Ha ropuBoTo. MHOro BUCOKUTE TeMNEepaTypu Ha CbXpaHeHue yCKopAaBaT
cTapeeHeTo Ha ropusoTo. [pobemu ¢ roprBOTO MOTaT Aa Ce NMOABAT OLLe
c/ief, HAKOIKO MeceLia 1AM OLLEe NO-PaHo, ako HaNATUAT B pe3epBoapa 3a
ropuso 6eH3nH He e Bun npeceH.

YBpexaaHua Ha ropuBHaTa cMCTEMa MW CMYLLEHUA B MOLLHOCTTa Ha
[IBUraTesif, KOUTO Ce Ab/KaT Ha HeBpekHa NoAroTOBKa Ha CbXpaHeHMUeTo,
He Ce MOKPMBAT OT OrpaHMYeHaTa rapaHLWa Ha pasnpegenuTens.

[ob6aseTe 6eH3MHOB cTabunmsaTop, Cbe cneumanHa dopmyna 3a ga
YABXKWTE CNOCOOHOCTTA 3a 3ana3BaHe Npu CbXpPaHEHWe Ha TopUBOTO
WK U3NpasHeTe Hanb/IHO pe3epBoapa 3a ropuBo M KapbypaTopa, 3a Aa
nsberHete npobaemu cbc CTapeeHeTo Ha ropuUBoTO.

[o6aBsaHe Ha 6eH3MHOB cTabunm3aTop 3a yabAXKaBaHe Ha cnocobHOCTTa
3a 3ana3BaHe Npu CbXpaHeHue Ha roPUBOTO

AKo ce f06aBum 6eH3MHOB CTabuNn3aTop, pe3epBoapbT 3a ropueo TpAbsea Aa
Ce HambJiHW € npeceH 6eH3uH. NMpY camo HanoNoBUHA Mb/IEH pPe3epBoap
Bb3/yXbT B pe3epBoapa nognomara crTapeeHeTo Ha ropMBoTO Mo Bpeme
Ha CbxpaHeHwueTo. AKo M3non3saTte pesepsHa Tyba 3a 3apexaaHe,
BHMMaBaMTe TA BUHArM Aa e MbJ/iHa C NpeceH 6eH3uH.

Jany

. BeH3nHoBMAT cTabunnsaTtop Tpabea Aa ce fobaBM cbobpasHO
MHCTPYKLMWUTE Ha MPOU3BOAUTENS.

2. Cnep, pobassHeTo Ha 6eH3MHOB cTabun3aTop ocTaBeTe Aguratens Aa
paboTn 10 MUHYTM Ha OTKPUTO, 33 Aa CTe CUTYPHMU, Ye HE TPETUPAHUAT

6eH3MH B KapbypaTopa e 3aMeHEH C TPETUPAHUA.

3. Cnperte guratens.



WU3npa3saHe Ha pe3epBoapa 3a rOPMBOTO U Ha KapbypaTtopa

A NPEAYNPEXAOEHUE A

BeH3MHBT € U3KNIUYUTENHO NOXKAaPOOoNaceH N eKCnio3nBeH
unpun 6opaBeHe cropueo Bue moxeTe ga ce usropute nam
Aa Ce HapaHUTe TeXKO.

e CnpeTe ABUraTeNs U ro APbIKTE Ha PAa3CTOAHME OT TOMINHA,
WUCKPY M NIaMbLm.

 3apexpaaiiTe 6eH3MH Camo Ha OTKPMTO.

o 136bpLueTe He3abaBHO Pas3NATMA 6EH3WH.

=

MocTaBeTe nog KapbypaTopa cbA, KONTO e oaobpeH 3a 6eH3UH U
nsnonssaiTe dyHuUs, 3a Aa He pasneeTe HEH3WH.

N

. CBanete m3nyckatenHaTta npobka Ha KapbypaTtopa 1 ynabTHEHHETO.
CBasieTe YaluKaTa 3a OT/1IaraHWA U KPBbIIOTO YM/TbTHEHUE, C/ief, TOBa
nocTaseTe KpaH4eTo 3a ropnso Ha ON.

KPAHYE 3A TOPUBO

il >

5 .

W3NYCKATE/THA OUNTPUPALLIA

NPOBKA YALWA
. Cnep kaTo ropnsoTo 6bae M3nycHaTo U3LANO B pe3epBoapa, nocraseTe

OTHOBO M3NYyCKaTe/IHaTa np06Ka, YNABTHEHUETO, YallKaTa 3a OT/1IaraHuAa
N KPBrNoTo YNABTHEHME . 3aterHeTte 34PpaBo U3NyCKaTenHaTa npoﬁKa n
YallKaTa 3a OT/1araHuA.

w

Macno 3a gsuratenun

1. CmeHeTe macnoTo 3a ABuraTenu (Bux ctpaHmua 9).

N

. PasBuiiTe 3ananuTenHara ceey (BMXK cTpaHuua 12).

w

. Hanente egHa cyneHa bxumua (5 - 10 cm®) uncto macno 3a aAsurateny 8
UMAVHABPA.

4. M3Ternete HAKO/IKO MbTU BBXKETO 3a CTapTUpaHe, 3a Aa ce pasnpenenu
Macn0To B UMNUHAOBPA.

(%)

. 3aBUHTETE OTHOBO 3ananuTenHata ceeld.

(22}

. U3Ternete 6aBHO BBXKETO 3a CTapTUpaHe, OKATO NoYyBCTBaTe
CbNPOTUBAEHME U yNeAT Ha WwaiibaTa Ha CTapTMPaLLMA PEMBK Ce HacouM
KbM OTBOPaA Ha ropHaTa CTpaHa Ha Kanaka Ha CTapToBUA Npueoa. Mo To3n
HaYWH KJanaHuTe ce 3aTBapAT, 33 4a HE NOMajHe TEYHOCT B LMAMHABPA.
BbpHeTe N1eKo Ha3ag, BbKETO 3a CTapTupaHe.

Hacouerte ynes Ha pembyHaTa waiiba Kbm
oTBOpa Ha ropHarta

PaHa Ha Kanaka.

MpeAnasHM MepKu Npu cbxpaHeHne

AKo ABuraTensT Tpabsa fa 6bae ocTaBeH ¢ 6eH3MH B pe3epBoapa 3a ropuso
1 KapbypaTtopa, e BaKHO Aa Ce HamMaiu OMacHOCTTa OT Bb3rlameHsBaHe Ha
6€eH3NHOBUTE U3NAPEHUS.

M3bepeTe fobpe BEHTUNMPAHO CKNAL0BO NMOMELLEHWE, KOETO Aa e Aaney oT
ypeau, paboTewm ¢ na1ambLiM, KaTo Hanp. Newm 3a usnuyaHe, 6oinnepu unm
CYLUMAHW.

M36srsaiite u mecTa, B KOUTO PabOTAT NPOMU3BEXAALLM UCKPU
€/1eKTPOABUraTeNN U/IN CE U3MO/I3BAT E/IEKTPUYECKN UHCTPYMEHTHU.

Mo Bb3MOXKHOCT n3bsrsarite CKNnagoBe C BUCOKa BN1IaXKHOCT Ha Bb3A4yXa,
3aWoTo T4 6!'IaFOFIpVIﬂTCTBa 06p33y83H8T0 Ha PbXX4a U KOpo3uA.

o Bpeme Ha CbXxpaHeHue ApbXKTe ABUraTensd XOpu3oHTaNHO. HaknaHAHeTO
My MOXe Aa npeausBuKa U3TUHaHe Ha ropnuso Uau machno.

MokpuitTe aBuraTens, 3a 4a ro NpeanasuTe oT Npax, Ciej KaTo ABuraTensaT
1 aycnyxoBaTa ypeaba ce oxn1agat. Ako aguratensT v aycnyxosarta ypeaba
ca ropeLluy, onpeaeneHn matepuasm Morat Aa ce Bb3NAaMeHAT UK fa ce
cTonaT. He usnonssaite naactmacoso oMo 3a npeanassaHe oT npax.
HenponyckavsuTe NOKPUTHA NPEAN3BUKBAT BJ1ara OKOJIO ABUraTens u
61aronpuATCTBaT 06pa3yBaHETO Ha PbXKAA M KOPO3Us.

AKO VMa HaIMYeH akyMy/IaTop 3a TUMOBE C €/IEKTPUYECKHM CTapTep, Mo
BPEME Ha CbXPaHEHMETO Ha ABUraTeNa aKyMynaTopsT TpAbBea aa ce
3apeKaa LOMb/IHUTEIHO BEAHDK MECEUHO.

ToBa gonpuHacs 3a yab/XKaBaHe Ha CPOKa Ha ynotpeba Ha akymynartopa.

MoBTOpPHO NycKaHe B eKcnaoaTtauma
MpoBepeTe aABuratens cbobpasHo onucaHueTo B pasgen lNPOBEPKU MNPEAN
EKCI/TOATALIMA Ha ToBa pbKOBOACTBO (BUK CTP. 3).

AKO ropuBOTO 6bJie M3MyCHATO MO BPpeme Ha NOArOTOBKATa 3a CbXPaHEHWE,
Hamb/IHeTe pe3epBoapa ¢ npeceH 6eH3nH. AKo M3non3sate pesepsHa

Ty6a 3a 3apexaHe, BHUMaBaWTe T4 @ € MbJIHA BUHArM C NpeceH 6eH3uH.
BeH3MHBT OKCMAMPa U CTapee C BPeMETO, NPU KOeTo NpeAn3BUKBa
npobaemu npu cTapTUpaHeTo.

AKO No Bpeme Ha NoATOTOBKaTa 3a CbXPaHeHWe LUAUHAbPBT 6bae NoKpuT
€ MacneH puam, Npu CTapTMpaHe ABUraTeNAaT NyLn 3a KpaTko. ToBa
eHOpPMasHO.

TPAHCNOPT
Mo Bpeme Ha TpaHCMopTMpaHe ABUraTenaT TpabBa Aa ce AbpKu

XOPU30HTasHO, 3a Aa ce NpeAoTBpaT U3TUYAHETO Ha ropmnBo. 3aBbpTeTe
KpaH4yeTo 3a ropnsoTo Ha OFF (BuX cTp.5).



OTCTPAHABAHE HA HEOYAKBAHU NPOBJIEMMU

ABUTATENAT HE NAZTU

Bb3morKHa npuumHa

Kopekuua

1. Enektpuuecko
cTapTupaHe (Tunose

CbC CbOTBETHOTO
obopygasaHe): MposepeTte
aKymynatopa u
npeanasuTens.

AKymynaTopbT e
paspefeH.

[losapeseTe akymynaTopa.

MNpennasuTenat e nsropan.

CmeHeTe npegnasuTtens.
(cTp.15)

2. NposepeTe
pasnpegenuTenHua
eNeMeHT.

KpaHueTo 3a ropuBo e Ha
OFF.

MocTaBeTe nocra B
no3suuma OPEN namn ON.

[pocen Ha KapbypaTopa
OTBOPEH.

MoctaseTe nocra B
nosuuma CLOSED, ako
[ABWTaTeNAT He e TOMb.

Mpekbcesay Ha ABuratens
Ha OFF.

MocTaBeTe npekbcBaya Ha
asuratena Ha ON.

CMAHA HA NMPEANASUTENN

PeneiiHaTa cxema Ha CbefIMHEHWE Ha CTapTepa U CxemaTa 3a 3apexgaHe
Ha akymynaTopa ca 3aLLMTeHu ¢ npeanasuten. AKo NpeanasuTenaT u3ropu,
€N1eKTPUYECKUAT cTapTep He GYHKLMOHUPA. [BUraTensT moxe Aa ce
CTapTMpa PbUHO, B CNlyYalt Ye NpeAnasuTenaT U3ropu, HO aKyMy1aTopbT He
ce 3apexza ot paboTeluus asuraten.

1. Pa3suiiTe 6onToBeTe 6 X 12 MM OT 33ZHUA Kanak Ha pasnpesenuTenHaTa
KYTUs Ha ABuratens.

2. CBaneTe Kanaka Ha npeanasnTensa U nposepete npegnasntena.AKo umate
BbMPOCK 32 HOMMHANIHATa CTOMHOCT Ha MbPBOHAYaNHUA NpeanasuTen,
Mona obbpHeTe ce KbM Bawma otopusmpaH cepsums Ha Honda.
OTcTpaHeTe U3ropennTe npegnasnuTenn Kato otnagbun. CmeHete ¢ HOB
npeanasvTen Cbe CbluaTa HOMUHaIHA CTOMHOCT U OTHOBO NOCTaBeTe
Kanaka.

3. NpoBepeTe HMBOTO Ha
MacnoTo Ha ABuraTens.

HusoTo Ha macnoTo
33 ABMraTenu e HUCKO
(mogenu c Oil Alert.).

Hanbnnete
nNpenopbYUTENHOTO Macao
[0 NPaBUIHOTO

HuBo (cTp. 9).

4. MNposepeTe ropnsoTo.

HAama ropuso.

[o3apexpgaHe (cTp. 8).

[OpWBO C NIOLLIO KayecTBo:
[lBuraten cbxpaHeH 6e3
TpeTUpaHe UK n3nyckaHe
Ha 6eH3uHa, pecn.
3apesieH ¢ 6eH3uH C owo
KauecTBo.

M3npasHeTe pesepBoapa
3a ropuso v Kapbypatopa
(cTp. 14).

[Loneiite npeceH 6eH3nH
(cTp. 8).

5. PasBuiite
3ananuTenHuTe CBELM 1
v nposeperte.

3ananuTenHnTe CBELM ca
LebEKTHN UK 3aMbpceHi,
pecn. HeNpaBuAHO
pascTosHue mexay
enekTpoauTe.

Kopurupaitte
Pa3CTOAHMETO MeXay
eNeKTpoAUTE NN CMeHeTe
3ananuTenHuTe cBeLmn
(cTp. 12).

3ananuTenHuTe ceewm
Ca OMa3aHu ¢ ropueo
(aBuraTenar e 3anar).

MoacylweTe 3ananuTenHaTa
csely,

1 OTHOBO A NOCTaBeTe.
CrapTupaiiTe aBuratens
npu noctaseH Ha MAX.
NOCT 3a rasta

6. Mpepaiite asuratens
Ha OTOpPU3MpPaH cepsu3
Ha Honda nau HanpaseTe
cnpaBKa B PbKOBOACTBOTO
Ha cepBM3a.

3anyLeH ropuseH GuUATbP,
nospesa Ha kapbypaTtopa,
nospesa B 3ananBaHeTo,
3acefiHanM KnanaHu v T.H.

CmeHeTe uau nonpasete
nebeKkTHUTe enemeHTH, B
3aBUCMMOCT OT TOBA, KOe e
Heobxoanmo.

JINNCA HA MOLLHOCT
HA OBUTATENA

Bb3morkHa npuumHa

Kopekuusa

1. MpoBepeTe Bb3AYLWHNA
dunTup.

dunTbpHa BAONKKA/
GUNTBPHM BNOMKKM
3anyLeHn.

dunTbpHa BNOXKKA/
GUNTBPHM BNOKKM
noyucTeTe rm Uau rm
cmeHeTe (cTp. 11-12).

2. NpoBepeTe ropnsoTo.

TOpUBO C JIOWO KaYecTBo:
[Buraten cbxpaHeH 6es
TPETUpaHe UKW n3nyckaHe
Ha 6eH3uHa, pecn.
3apeseH ¢ 6eH3uH ¢ iowo
KauecTso.

M3npasHeTe pesepsoapa
3a ropuso v kapbypatopa
(cTp. 14).

[oneitte npeceH 6eH3nH
(cTp. 8).

3. Mpepaiite asuratena
Ha oTopusnpaH

cepsu3 Ha Honda nan
HanpageTe cnpaska

B PbKOBOACTBOTO Ha
cepsusa.

3anyweH ropuseH
$unTHP, NoBpeaa Ha
kapbypatopa, nospesa B
3ananBaHeTo, 3acefHanu
KnanaHu u ap.

CmeHeTe unu nonpasete
febeKTHUTe enemeHTy, B
3aBMCMMOCT OT TOBA, KOe e
HEeobXxoaMmo.

YKA3AHUE

Hukoea He u3nonssaiime npednasumen ¢ Mo-8UCOKA HOMUHA/HA
cmoliHocm om mbpsoHayanHo npedsudeHama. B npomuseH cay4al
esnekmpuYyeckama cucmema moxce 0a 6v0e cepuo3Ho nospedeHa uau oa
6v0e npedu3suUKaH NOXap.

3. NocTtaBeTe OTHOBO 3aAHMA Kanak. MocTaseTe 6-Te 12 mm 6onToBe U M
3aTerHeTe 34paBo.
KAMAK HA
NPEANASUTENA

3ALEH KATAK HA MPEKBbCBAYA HA
OBUTATENA

6x12 Mm
CNEUMANEH BONT

MPEAMNA3SUTEN

YecToTo M3/M3aHe OT CTPOA Ha npeanasuTen 06MKHOBEHO e 3HaK 3a
KbCO CbeMHEeHMe WK NPeToBapBaHe Ha eneKkTpuyeckaTta cuctema.
AKO NpeanasuTeNsT u3rapsa 4ecTo, 3aHeceTe ABUraTens Ha NonpasKa B
oTopu3npaH cepems Ha Honda.



TEXHUYECKA UHOOPMALUA

Pa3nonoeHue Ha cepuitHua Homep
Mons 3anuweTe

cepuiiHMA HOMep Ha ABuraTtens, Tuna u
AaTaTta Ha nokynkara. Tasu nidopmauma
Bu e Heobxoavma npum nopbyka Z
Ha pe3epBHM YaCTU, MPU TEXHUYECKN
BBMPOCK U NPU 3aNUTBaHMUA 33
rapaHumsaTa.

ENIEKTPUYECKMN
MECTOMONOXEHUE HA CEPUIMHUA CTAPTEP
HOMEP 1 JAHHU 3A TUNA HA (npu TMnoBe cbe
[BUTATENA CbOTBETHO

obopyaBaHe)

CepueH HOMep Ha aBuraTena: _ T

Twn Ha aBuratena:

[laTta Ha nokynkara: / /

AKYMYNaTOpHU KEMM 32 e/IeKTPUHECKM CTapTep (TUNoBe CbC CbOTBETHOTO
obopyaBaHe)

M3nonsBaitte akymynatop 12 Volt ¢ muHumym 18 Ah.

BHMMaBalTe aKymynaToOpbT Aa He 6bAe CBbp3aH C pa3meHeHa NoAAPHOCT,
3aLL0TO MO TO3M Ha4YMH B CUCTEMaTa 3a 3apeXAaHe Ha akymynaTopa Lue ce
NoJIy4n KbCOo CbenHeHne. CBbp3BaiiTe BUHArN NONOXKUTENHUA (+) Kaben
Ha aKymy/naTopa npeau oTpuuaTtenHus (-), 3a a He MoraT UHCTPYMEeHTUTe
[a NpeAn3BMKaT KbCO CbeAUHEHWE, B CNlyYali Ye Npu 3aTAraHeTo Ha
nosoXuTenHaTa (+) kabenHa kfema Ha akymynaTopa AOKOCBa 3a3eMeHa
yacrt.

A NPEAYNPEXAEHUE A

Mpun HecnasBaHe Ha KOPEKTHUA METOA, aKYMyNaTOPbT MOXKe
@ eKCNA0AMPa M Aia NPeAM3BUKa TEXKKM HapaHABaHUA Ha
CTOALWMTE HAOKO/I0 Xopa.

[pbiKTe Ha pPa3CTosAHME OT aKyMy/ilaTopa UCKPU, OTKPUTK
NAaMbLM, FOPALLM UMrapu u ap.

1. CBbpIKETE KAKTO e NOKa3aHO MONOXKMTENHUA (+) Kaben Ha akymynaTopa
KbM MarHUTHaTa Kfema Ha cTapTepa.

2. CBbprKeTe oTpuuaTenHus (-) kaben Ha akymynaTopa Kbm 60onTa 3a
3aKpensaHe Ha Asuratens, 6onTa Ha pamkaTta unm apyra gobpa Knema 3a
Maca Ha aguraTens.

3. CBbp)KETE KAKTO € MOKa3aHO NoMoXKUTENHUA (+) Kaben Ha akymynaTopa
KbM NIOCOBUA NoAtoc (+) Ha

4. akymynaTtopa.

5. CBbPKETE KAKTO € NOKasaHo oTpuuatenHus (-) kKaben Ha akymynatopa
KbM OTpULLATENIHUA MOAIOC (-) Ha akymynaTopa.

6. CMa)keTe KeMUTe M KpaullaTa Ha Kabenute.

TpaHCMUCUOHHM CUCTEMM Ha 3ananBaHeTo

JlocTbT 3a rasTta v IOCTHT Ha APOcena Ha KapbypaTopa MMaT OTBOPYM 3a
OMLMOHAHO 3aKpenBaHe Ha BbiKeH npusoa. CneaHute Gurypu nokassart
NpUMepK 3a UHCTaNaALMA Ha TBbPA, TeNeH NPUBOL U MbBKaB NPUBOL OT
naeteHa Tes. Mpu U3nosissaHe Ha rbBKaB NPUBOZ OT NsieTeHa Ten Tpabsa
[la ce NocTaBu Bb3BPaTHa MPY}KMHA, KaKTO € NOKa3aHo.

Mpw 3apeiicTBaHe Ha ApocenHaTa Knana ¢ NOMOoLLTa Ha MOHTUMPAHO Ha
pascToAHMe ynpas/ieHne TpMeLLaTa raiika Ha IocTa 3a rasTa Tpabsa Aa ce
pa3xnabu.




Mopgudukaumm Ha KapbypaTop 3a eKcnaoaTauma NPU pasanyHu
HaZAMOPCKU BUCOUMHM

Mp¥ NO-BMCOKM HAAMOPCKM BUCOUMHU CTaHAapTHaTa rOPUBHO-Bb3ayLLIHa
cmec B KapbypaTopa e TBbpae 6orata. Hamansasa ce MOLWHOCTTa, @ Pa3xo4bT
Ha ropuso HapacTsa. EaHa Tebpae 6orata cMec BOAM M A0 3aMbpcABaHe Ha
3ananuTenHara ceewy 1 Ao npobaemm npm ctaptTupaHeto. JbarocpodHaTta
eKcnnoaTaums Ha HaAMOpPCKa BUCOUYMHA, KOATO He Nonaja B 30HaTa, 3a
KOATO e NpeAHasHayeH TO3M ABUraTe, MOXe Aa Npean3BrKa NOBULLIEHN
CTOMHOCTM Ha emucuUTE.

MoLlHOCTTa Ha ABUraTensa Npu eKCcnaoaTaLuma Ha Hag4MOPCKa BUCOYMHA
MoKe A3 6bae nofobpeHa CbC CbOTBETHUTE MOAUPMKALIMM Ha
KapbypaTopa. AKO ABUraTeNAT Ce eKCnaoaTMpa NOCTOAHHO Ha BUCOUMHA
oT Hag, 1 500 m, nopbyaiiTe Ha Bawwimna oTopusnpaH cepsus Aa U3BbpLIK
Tesn moamduKaummn B kapbypatopa. AKO ABUraTeNAT ce eKcnioaTMpa Ha
HaIMOPCKa BMCOYMHA CbC CbOTBETHUTE MOAMPUKALIMM Ha KapbypaTopa,
Nno Bpeme Ha Le/IvA CU CPOK Ha eKcnioaTaLma TOM Lie OTroBapA Ha BCUYKM
CTaHAAPTH 332 emMUcUUTe.

[Jopw npu moandmKaums Ha KapbypaTopa MOLLHOCTTA Ha ABuUraTens ce
Hamansga Ha Bceku 300 M NOBULIABAHE HA HAAMOPCKATa BUCOYMHA C OKOJIO
3,5 %. be3s mogunduKaLma Ha KapbypaTopa BAMAHMETO Ha HaAMOPCKaTa
BMCOYMHA BbPXY MOLLHOCTTa Ha ABUraTes e oLLe No-roNsmo.

YKA3AHUE

AKo Kapbypamopsm e 6usa moduguyupaH 3a eKCra0amayus Ha 8UCOKA
HAOMOPCKA BUCOYUHQ, MPU eKCA0aMayus Ha HUCKA HAOMOPCKA 8UCOYUHA
ce nony4asa mevpoe 6edHa cmec.

Excninoamayus ¢ mooduguyupaH Kapbypamop Ha HAOMOPCKA 8UCOYUHA MO0
1 500 m moxce 0a 0osede 00 npezpsasaHe U Mexcku nospeou Ha dsuazamers.
3a ynompeba Ha HUCKG HAOMOPCKA BUCOYUHA HEKA Bawusam omopu3upaH
cepeu3 0a 8bpHe Hacmpolikume Ha Kapbypamopa Ha MbP8OHAYAAHUME UM
¢abpuyHu cneyuguxkayuu.

MHCbOpMaUMﬂ 3a CUCTemaTa 3a orpaHM4YaBsaHe Ha BpegHUTe
BewiecTBa

M3TOUHMUM 32 eMUCUM Ha BPeaHU ra3oBe

I'IpM npoueca Ha nsrapaHe ce oﬁpasyBaT BbrnepogeH MOHOKCHA, a30THU
OKWUCKU U BbIZIEBOA4OPOAMN. KOHTpOﬂbT Ha BblyieBogopoauTe n asoTtHuTe
OKMUCK e ocobeHo BaXKeH, Tbi KaTo Te npu onpegeneHn ycnosua Ha
C/TbHYeBOTO 06/1bYBaHE moraTt Aa npeansBuUKaT peakunn n aa Cb3aaaat
d)OTOXMMVI"IEH CMor. Bbrnepo,u,vaT MOHOKCMA He pearnpa no CblnAa HayuH,
HO e OTPOBEH.

3a HamanABaHe Ha OTAABAHETO Ha BbIEPOAEH MOHOKCUA, a30THU OKMCU 1
Bbresogopoau Honda nsnonssa HacTpoiiku Ha KapbypaTtopa 3a no-6eaHu
CMECH v ApYru CUCTEMU.

Hapep6u Ha CALL, u KaHaga 3a 4unCT Bb3AyX U Oona3BaHe Ha
OKO/IHaTa cpeaa

EPA, KanndopHUINCKM M KaHaACKM pa3nopenbun U3UCKBAT OT BCUYKK
npounssoauTenn Aa AOKYMEHTUPAT eKcnaoaTtaumATa U NoaapbiKKaTa Ha
TexHUTe CUCTeMU 3a OrpaHNYaBaHe Ha BpegHUTe BelecTBa.

CnefHUTE UHCTPYKLMKM M MeToaM TpsbBa Aa ce CNas3gaT, 3a 4a ce orpaHuyaT
emucuuTe Ha Bawwms asuraten Honda B pamkuTte Ha cTaHaapTuTe 3a
emucuute.

HekomneTeHTHU aeicTBUA U moandUKaumum

HekomneTeHTHUTe AENCTBUA M NPOMEHM B CUCTEMATA 3a OrpaHuUYaBaHe
Ha BpeLHWTE BelecTBa MOraT Aa A0BeAaT [0 YBe/IMYaBaHe Ha BpeaHuTe
BELLEeCTBa HaJ, 3aKOHHO JOMNYCTUMUTE FPaHULM. 338 HEKOMMETEHTHM
[LEeNCTBUA MeXay APYroTo ce CMATaT:

e CBansHe UM NPOMsAHA Ha HAKOSA 4acT OT cUcTemara 3a cTapTupaHe,
ropuBHaTa CMCTEMa M CUCTEMATa 33 U3MyCKaHe.

¢ [IpOMAHA WM U3KNIOYBAHE Ha JIOCTOBUSA MEXaHU3bM Ha peryaaTtopa unw
Ha MexaHW3Mma 3a HacTpoiiBaHe Ha 060pPOTUTE, TaKa Ye ABUraTenaT aa
paboTu M3BbH CBOWUTE KOHCTPYKTUBHM NapameTpu.

Mpo6nemu, KOMTO MoraT fa ce OTPA3AT OTPUL,ATENHO BbPXY
emucuurte

AKo KOHCTaTupaTe HSKOW OT cnegHUTE CMMNTOMM, TO HEKA BawwmaTt
OTOpU3MpPaH CEPBU3 Aa MHCMEKTMPA U Nonpasu gBuraTens.

¢ [pobaemu Npu cTapTMpaHe WK 3afaBsHe Cnes cTapTupaHe.

* HepaBeH npaseH xoA.

e OTKa3 Ha 3ananuTesiHaTa cMcTema Wam npetosapeHa GpopcakHaTa Kamepa.
o dopcakHa Kamepa (06paTHO Bb3NNaMeHsABaHe).

® YepHu oTpaboTeHM ra3oBe UM BUCOK Pas3xog, Ha ropueo.

Pe3epBHM yactn

CuctemuTe 3a orpaHuyaBaHe Ha BpeJHMWTe BellecTsa Ha Bawwua asuraten
Honda ca KoHCTpyMpaHu, n3paboTeHn u cepTUGULIMPaHUN B CbOTBETCTBUE

¢ EPA, KanMpopHUIACKUTE U KaHaACKKUTe pasnopesbu 3a emucuute. Mpu
BCAKA AeMHOCT NOo NoaapbKKaTta TpAbBa Aa ce U3MN0N3BaT OPUTMHANHU
YyacTn Ha Honda ako e HeobxoaMMo. Te3n OpUrMHANHW pe3epPBHU YacTy

ca “3paboTeHU No CbLMTE CTAHAAPTU KAaTO MbPBOHAYANIHUTE YacTu, TaKa

Yye MOKeTe Aa ce J0BepuTe Ha TEXHWUTE MPUTOAHOCT U KavecTsa. Mpun
M3Mnon3BaHe Ha pe3epBHM YacTW, KOMTO He OTrOBapPAT Ha MbPBOHaYaNHMA
AM3aliH U Ha KaYecTBOTO Ha OPUTMHANIHUTE Pe3ePBHU YacTu, eGEKTUBHOCTTA
Ha uAanaTta cMcTema 3a orpaHuyaBaHe Ha BpeAHMUTe BellecTBa MoXe Aa
6bae HamaneHa. NpounsBoauTeNNUTE Ha MPUHAAIEKHOCTU OTFOBAPAT 33
TOBa, TEXHUTE NPOAYKTU [a He BAUAAT HEraTUBHO BbPXY OrpaHMYaBaHeTo

Ha BpegHUTe BellecTBa. [IponM3BOAUTENNTE HA YACTU AN NPOU3BOAMUTENN C
JIMLIEH3 33 NPOM3BOACTBOTO MM TPAOBa Aa YA0CTOBEPABAT, Ye ynoTpebaTta Ha
Tasu YacT HAMA Aa J0BeAe A0 HapyllaBaHe Ha pasnopeabuTe 3a emmncuute.

MoaapbKKa
CnasBaliTe nsaHa 3a noaApbX*KKa OT CTpaHUUa 7. To3u niaH ce oCHOBaBaA
Ha NPeANoNOXKEHUETO, Ye MalLKHaTa ce ynoTpebsaBa Nno npesHasHaveHve.
I'Ipop,meMTenHa eKcnaoaTtauMa Nnpu ronAMo HatoBapsaHe 1N BUCOKU
TemnepaTypu, pecn. Npy HeobUYaHO BAAXKHU UK NPALLHKN YCIOBUA
M3MCKBA NO-4ecTa NoAAPBHKKA.
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CreneH Ha U3nbYBaHe

[Buratenute cbC cepTUPUKAT 32 CPOK Ha FOAHOCT NO OTHOLEHWE Ha
emmncumnTe B CbOTBETCTBME C M3UCKBaHMATA Ha California Air Resources Board
ca cHabaeHU ¢ MHPOPMALMOHEH ETUKET 3a CTENEHTA Ha U3/TbYBaHE.

C nomowta Ha XUCTOrpamaTa MmoxeTe Aa CpaBHUTE EMUCUNOHHUTE KavyecTBa
Ha gsuratenuTte. KONKOTO NO HUCBK € KOGC')MLI,MQHTbT Ha U3/1b4BaHe, TO/IKOBA
NO-Ma/lKO € 3aMbpPCABAHETO Ha Bb3AyXa.

[laHHwWTe 3a TpalHOCT AaBaT MHPOPMALMA 33 BPEMETO, 33 KOETO ca
rapaHTMpaHu EMUCUOHHMUTE KauyecTsa Ha Aguratens. OnucaTeNHoTO NoHATUE
nocoyBa no/sesHaTa TPaHOCT 3a cMCTEMATa 3@ OrpaHUYaBaHe Ha BpeaHUTe
BeLecTsa Ha asuratess. [oseye nHGopmaLma Lwe nosyuute ot fapaHyus
Ha cucmemama 3a 02paHUYaBaHe HA 8PEeOHU Beuecmad.

OTHacA ce 4,0 CPOKA HA rOAHOCT Ha
emucumte
50 yaca (0 go skaounTenHo 80 cm?)

OnucatenHo NnoHATUe

Ymepero 125 yaca (noseue ot 80 cm3)
Cpearo 125 yaca (0 go BKatounTenHo 80 cm?)
250 yaca (noseye ot 80 cm?)
300 yaca (0 - 80 cm® BK/IKOUYUTENHO)
PaswupeHo 500 yaca (noseue ot 80 cm3)

1 000 yaca (225 cm® 1 noseye)
NHbOPMaLMOHHUAT eTUKET 3a CTeneHTa Ha U3NbysaHe TpAbBa Aa ocTaHe
Ha gBuraTesia Npu HerosaTa npenpoaaxba. Npeau ekcnioataumaTa Ha
[ABUraTens npuKaYeHuaT eTukeT TpabBa 4a ce cBasu.
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TeXxHU4YeCKU AaHHU

GX120 (TMn cunooTBOAEH Ba

ns)

AbMKUHA X WWMPOYMHA X BUCOYMHA

297 x 341 x 329 mm

Cyxo Terno [terno]

13,0 kr

Twun auraten

YnpaenaBaH O0Trope YeTMPUTAKTOB €AHOLMANHAPOB
Asuraten

O6em Ha asuratens
[oTBOp X X04]

118 cm®
[60,0 x 42,0 mm]

MonesHa mowHocT
(cbrn. SAE J1349%)

2,6 kW (3,5 k.c.) npu 3 600 MI/IH-l (06/muH)

Makc. noneseH BbpTAL, MOMEHT
(cbrn. SAE J1349%)

7,3 N-m (0,74 kgf-m) npu 2 500 MI/IH-l (06/muH)

Konnyectso Ha nbaHeHe Ha
MacnoTo 3a ABuratenu

0,56 n

Pesepsoap 3a ropuso
BMeCTMmocCT

2,0n

OX!'IE,CIMTG}'I Ha cuctema

BeHTUnaTopHO oxnaxaaHe

3ananutenHa ypeaba

MarHuTHO 3ananBaHe ¢ TpaH3ncTop

3aB'praHe Ha CM1I00TBOAHMA Ban

Mo nocoka, oﬁpaTHa Ha 4YaCOBHMKOBATa CTpe/ika

X160 (tun cn T| H

S)

Ab/MKUHA X WMPOYUHA X BUCOYUHA

304 x 362 x 346 mm

Cyxo Terno [Terno]

15,1 kr

Twun auraten

YnpasnsBaH OTrope YeTUPUTAKTOB e4HOLUANHAPOB
fsuraten

O6em Ha aBuratens
[oTBOp X X04]

163 cm®
[68,0 x 45,0 mm]

MonesHa mouHocT
(cbrn. SAE J1349%)

3,6 kW (4,9 k.c.) npu 3 600 MMH-l (06/muH)

Makc. noneseH BbpTAL, MOMEHT
(cbrn. SAE J1349%)

10,3 N-m (1,05 kgf-m) Ha 2 500 MU T (06/muH)

Konunyectso Ha nbaHeHe Ha
MacnoTo 3a ABUraTesnin

0,58 n

Pesepsoap 3a ropuso
BMeCTUMOCT

3,1n

OxnagutenHa cucrema

BeHTUnaTopHO oxnaxpaHe

3ananuTenHa ypeaba

MarHuTHO 3ananBaHe c TpaH3UCTOP

3aBbpTaHe Ha CMN0O0TBOAHUA Ban

Mo nocoka, o6paTHa Ha YaCOBHWKOBATa CTpesika

GX200 (Tvn cunooTBogeH Ban S)

Ab/MKUHA X WWMPOYUHA X BUCOYUHA

313 x 376 x 346 mm

Cyxo Terno [terno]

16,1 kr

Tvun asuraten

YnpasnsBaH OTrope YeTUPUTAKTOB E4HOLUANHAPOB
Asuraten

O6em Ha asuratens
[oTBOP X X0A]

196 cm®
[68,0 x 54,0 mm]

MonesHa MOLWHOCT
(cwrn. SAE 11349%)

4,1 kW (5,6 k.c.) npu 3 600 MVIH’l (06/muH)

Makc. noneseH BBPTALL MOMEHT
(corn. SAE J1349%)

12,4 N-m (1,26 kgf-m) Ha 2 500 MuH — (06/MuH)

Konnyectso Ha nbaHeHe Ha
MacnoTo 3a Agsuratenu

0,60 n

Pesepsoap 3a ropuso
BMeCTUMOCT

3,1n

OxnagutenHa cuctema

BeHTUnaTopHO OxnaxaaHe

3ananutenHa ypeaba

MarHuTHO 3ananBaHe ¢ TpaH3ncTop

3aBbpTaHe Ha CMN00TBOAHUA Ban

Mo nocoka, 06paTHa Ha YaCOBHMWKOBATa CTpe/ika

* HoMMHaNHaTa MOLLLHOCT Ha NOCOYEHMA B TO3U AOKYMEHT ABUraTen
€ Nnosie3Ha MOLLIHOCT, KOATO e TeCTBaHa Ha NPou3BeseH ABuraten 3a
MoZena Ha ABuratens u e usmepeHa cbi. SAE 11349 npu 3 600 06./MuH.
(nonesHa mowHOCT) 1 npu 2 500 06/MUH (MaKC. NoNe3eH BbPTALL MOMEHT).

MoLWHOCTTa Ha MacoBO NPOU3BEXAAHUTE ABUraTENN MOXKE [a Ce OTKNOHABA

OT Ta3u CTOMHOCT.
[lencTBUTEIHaTa MOLHOCT Ha

MOHTUPAHUA B KpaHWUA NPOAYKT ABuraTen

3aBUCK OT MHOTOBpPOIHK GaKTOPU, MeXAy KOMTO ca paboTHUTe 060pOTU Ha

ABUraTena B ekcnioatauua, ycioBUATa Ha OKOJIHATa cpeda, nogapbKKaTa 1

APYry NPOMEH/IMBY.




CneuudurKaumaA 3a HaCTPOMKa

NMPEOMET CNEULNPUKALMA noaaPBbKKA
PasCTOAHMETO Ha 0,70 - 0,80 mm BuxkTe cTpaHuua: 12
enekTpoaute

060pOTH Ha NpaseH Xop,

1.4000 + muH™*
(06/muH)

BuxkTte cTpaHuua: 13

XnabuHa Ha KnanaHa
(cTyaeH)

BXO/: 0,15 + 0,02 mm
M3XOZ;: 0,20 + 0,02 mm

Mons o6bpHeTe
ce Kbm Bawwa
OTOPU3MPAH CepBU3 Ha
Honda.

Lpyru cneuydurraumm

[pyru HacTPOMKK He ca HEOBXOAMMMU.

Schnellverweisinformation

Bleifreies Benzin (Siehe Seite 8).
USA “Pump Octane Number”86 oder hoher
Kraftstoff
AuRer Research-Oktan-Zahl 91 oder héher
USA “Pump Octane Number”86 oder hoher
Motorsl SAE 10W-30, API SJ oder hoher, fir allgemeinen
Gebrauch. Siehe Seite 8.
. ZGR5A (NGK)
Zundkerze J16CR-U (DENSO)
Vor jedem Gebrauch:
e Motordlstand kontrollieren. Siehe Seite 7.
o Luftfilter iberprifen. Siehe Seite 9.
Wartung Erste 20 Stunden:
e Motorol wechseln. Siehe Seite 8.
Nachfolgend:
Siehe Wartungsplan auf Seite 6
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NH®OPMALUA 3A MOTPEBUTENA

NHdbopmaums 3a nnacmeHTa/Tbproseua

CbeguHeHute watw, NMyepto PUKOo 1 AMepuKaHCKUTE BUPAXKUHCKU
OCTpOBU:

Ob6apgeTe ce Ha (800) 426-7701

WK NoceTeTe HalaTa MHTEPHET cTpaHuua: www.honda-engines.com

KaHapa:
ObapgeTe ce Ha (888) 9HONDA9
WM NoceTeTe HallaTta MHTepHeT cTpaHuua: www.honda.ca

3a EBpona:
noceTeTe HallaTa UHTEPHET cTpaHuua: http://www.honda-engines-eu.com

UHdopmauums 3a cepsusn

MepcoHansT No NoAAPBIKKATa Ce CbCTOM OT 0byyeHu cneuuanuctu. Bue
MOXKeTe 13 04aKBaTe KOMMNETEHTHM OTFTOBOPU Ha BCUYKM Bawm Bbnpocu. B
cnyyai, ye

Mmate npobem, KOWTO He MoxKe fa bble peLleH yA0BNEeTBOPUTENHO OT
Bawwua Tbproseu,

ro obcbaeTe ¢ PbKOBOACTBOTO Ha NpeAnpuATUETO. MeHUAKbPBT

No NOAAPBIKKATA, TbPrOBCKUAT AUPEKTOPU UAN COBCTBEHUKBT MoraT Aa Bu
NOMOrHart. Moyt BCUYKK

npobnemu moraT ga 6baaT pewweHu.

CbeguHeHute watw, NMyepto PUKO 1 AMepuKaHCKUTE BUPAXKUHCKU
OCTpOBU:

AKO He CTe JOBOJIHM OT B3€TOTO pelleHne OT MEHUAXKbPA Ha TbProBCKOTO
npeanpuaTe, ce 06bPHETE KbM PErMOHANHUA KOH 3a Asuratenn Honda.

AKO C/1e[, KOHCYNTaUMA B PermoHanHusa KAOH 3a ABUraTenm BCe Ole He cTe
CTUIHAMN A0 3a,0BOIUTENIEH PE3YNTAT, MOMKETE [a CE CBbPIKETE C TbProBCKO
npeacTaBuTencTeo Ha Honda, KakTo e nocoyeHo.

Bcuuku octaHanu obnactu:

AKO He CTe [10BOJIHM OT B3ETOTO pelleHre OT MeHUAXKbPa Ha TbProBCKOTO
npeanpuaTme, ce o6bpHETE KbM TbProBCKO NpeacTaBuTesIcTBO Ha Honda,
KaKTO e MocoYeHo.

<Tbproscko npeacrasurtencrtso Ha Honda>
AKo nuwweTe uau ce obaxaaTte, MoiA Aa NocoynTe Tasn MHopmaLma:

* ime Ha NpousBoauUTeNs Ha 06opyABaHETO U HOMEPA Ha MOAENa Ha
obopysBaHEeTO, Ha KOETO € MOHTUPAH ABUraTeNAT.

e Mogzien Ha ABuratens, cepueH Homep 1 TUnN (BUXK CTpaHMLA)

® AMe Ha TbproseLia, OT KOTOTO CTe 3aKyMuau ABUraTens

° iMe, agpec 1 nLe 3a KOHTaKTU Ha Tbprosela, KOMTo noaabpska Bawma
ABuraten

e [laTa Ha NoOKynKaTa:

 BalleTo nme, agpec u TenepoHeH Homep

e MoppobHo onucaHue Ha npobnema

CbeguHeHute watw, NMyepto PUKo 1 AMepuKaHCKUTE BUPAXKUHCKU
OCTPOBU:

American Honda Motor Co., Inc.

Power Equipment Division

Customer Relations Office

4900 Marconi Drive

Alpharetta, GA 30005-8847

Mnun no Tenedona: (770) 497-6400, 8:30 am - 8:00 pm EST

KaHnapa:
Honda Canada, Inc.
715 Milner Avenue

Toronto, ON
M1B 2K8
TenedoH: (888) 9HONDAS  be3 TaKkcu
(888) 946-6329
AHMMICKU: (416) 299-3400 B paitioHa Ha TopoHTO
dpeHcKu: (416) 287-4776 B paitoHa Ha TopoHTO
dakc: (877) 939-0909 bes Takcu
(416) 287-4776 B paitoHa Ha TopoHTO
ABscTpanus:

Honda Australia Motorcycle and Power Equipment Pty. Ltd.
1954 1956 Hume Highway Campbellfield Victoria 3061

TenedoH: (03) 92701111
dakc: (03) 9270 1133
3a EBpona:

Honda Europa NV.
European Engine Center

http://www.honda-engines-eu.com

BcuuKku octaHanm obnactu:
KoHcynTupaiite ce ¢ Anctpubytopa Ha Honda BbB BawaTta obnacr.

HONDA

I'he Power of Dreams
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